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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta aviatiei civile, ale Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile,
numita de Directorul General al Centrului de Analiza si Investigatii privind Siguranta

Aviatiei Civile.

Investigatia privind siguranta zborului a fost efectuata in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a
accidentelor si incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificéri gi completari prin
Legea 794 / 2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si
incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogarea Directivei 94/56/CE si
prevederile Anexei 13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationald, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944.

Obiectivul investigatiei privind siguranta aviatiei civile este prevenirea producerii
accidentelor si incidentelor, prin determinarea reala a cauzelor gi imprejurarilor care
au dus la producerea acestui eveniment si stabilirea recomandarilor necesare pentru
siguranta aviatjei civile si NU ARE CA SCOP de a gasi vinovati, responsabilitati

individuale sau colective.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT in alte scopuri decat cele cu privire la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor, poate conduce la interpretari

eronate.



ACCIDENT - SAAB-2000 - YR-SBK - 13.02.2012 - CIAS

CUPRINS
1 INFORMATIH PRELIMINARE .....oootiiiiiiiiiiiiiiiiiieiii ettt 4
11 IStOrICUl aCCIAENTUIUT ... e e e e e e e e eaeees 4
1.2 Y411 0T 4
1.3 AVATTT A8 BEIONAVEI ....uuiie e et e ettt e e e e e e e e e eaaan e e e e e eeeeeennes 5
1.4 Alte PAGUDE PrOAUSE ... ...t e e e e e e e et e e e e e e eeeanans 8
15 Date legate de echipajul 8EroNAVEI............cooveeei i 8
1.6 Informatii despre @aeroNaVva ..........ccooooe e e i 9
1.7 Situatia meteorologiCa ..o 10
1.8 Mijloace de NaVIGatie ........coeiieuiiieii e 10
1.9 COMUNICALT ...eeveeieeiiiiiiiiiie e 10
1.10 Date despre arO0rOM. .........uuiiiieeeeeeeeeieiie e e e e e e e e e e e e e e e e e st e e e e e e e eeesenaaas 10
1.11  Tnregistratoare de ZDOr...........c..coveveueeeeeeeeeeee et 12
1.12 Informatii despre impact Si €Pava ...........ccceeeiiiiiiiiiiicie e 12
1.13 Informatii medicale Si patologiCe...........couvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 12
IO S [ o= o o [ I PP 12
1.15 Aspecte privind SUPraviefUir€a.............uvuuiiiiieeiiieiiiie e 12
1.16  TeSte Si CEICEIAN .ovvvuiiiiii e e e 13
1.17 Informatii despre management Si Organizare...........cccccccvveeeiiiviiiiiiiieiiiiieieeeeeee 13
1.18 Informatii aditionale.................ooiiiiiiiii 13
1.19 Tehnici de investigare Utilizate..............ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 13
2 ANALIZA ..ottt 14
K O @ 1 N[ 1 74 | 15
3.1 CONSIALAN ..o 15
3.2 Cauzele producerii evenimentulUi............coovvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 16
4 RECOMANDARI ....oooiiieieeeee oottt ettt ettt et e et e et saenn e 16



ACCIDENT - SAAB-2000 - YR-SBK - 13.02.2012 - CIAS

SINOPTIC
CLASIFICARE: Accident
Operator: Carpatair
Aeronava: SAAB 2000
inmatriculare: YR-SBK
Data si ora: 13.02.2012/ 09:08UTC/11:08 LT
Locatie: Aeroportul Craiova (LRCV / CRA)

Investigatia privind siguranta zborului se face in conformitate cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 51 / 1999 privind investigatia tehnica a accidentelor gi
incidentelor din aviatia civila, aprobata cu modificari si completari prin Legea 794 /
2001, Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila si de abrogarea Directivei 94/56/CE si prevederile Anexei
13 la Conventia privind Aviatia Civila Internationala, semnata la Chicago la 7
decembrie 1944.
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1 INFORMATII PRELIMINARE

1.1 Istoricul accidentului

in ziua de 13.02.2012, aeronava SAAB 2000 cu inmatricularea YR-SBK era
prevazuta sa execute un zbor de transport pasageri pe ruta Craiova - Timigoara.

Aeronava se afla parcata la Aeroprotul Craiova. Aeronava a fost pregatita
pentru zbor si, dupa imbarcarea pasagerilor, a rulat pe calea de rulare B si, apoi,
pe pistd in vederea alinierii si decolarii pe pista 09. Conditile de decolare erau
cu ninsoare slaba spre medie, suprafata de decolare fiind acoperitd cu un strat
de z&pada uscatd. in zonele laterale ale pistei declarate, incluzand linia lampilor
de balizaj luminos existau, in urma actiunilor sucesive de dezapezire a pistei,
acumulari de zapada de circa 1 m.

Aeronava s-a aliniat pe pista in vederea decolarii gi, dupa obtinerea aprobarii,
a nceput rulajul in vederea decolarii. In timpul rulajului aeronava a deviat lateral
dreapta, a lovit cu elicea motorului drept malul de zapada, format in urma
deszapezirii pistei, si a iesit in spatiul de siguranta aproximativ 20m.

Dupa oprirea aeronavei, echipajul a procedat la evacuarea de urgenta
a persoanelor aflate la bord, conform procedurilor specifice. Comandantul a informat
TWR si a solicitat deplasarea echipelor de interventie.

Persoanele aflate la bord au parasit aeronava pe iesirile de urgenta.

1.2 Victime

Raniri Echipaj Pasageri Aliii

Fatale - -

Grave - - -

Minore - - -

Nici una 2 piloti + 2 insofitoare de bord 51 -

TOTAL 4 51 .




ACCIDENT - SAAB-2000 - YR-SBK - 13.02.2012 - CIAS

1.3 Avarii ale aeronavei

S-au constatat urmatoarele deteriorari ale aeronavei:

1. Fuselajul anterior:
1.1. Trapele trenului de aterizare deplasate si deformate;
1.2. Compartimentul trenului de aterizare frontal — peretii s-au ondulat
ca urmare a sarcinilor mari preluate prin jamba frontala;
1.3. Partea frontala a rezervoarelor hidraulice prezinta zgarieturi si
scurgeri;
2. Sectiunea cabinei
2.1. Carenajul botului fuselajului: pe dreapta — o serie de resturi au
produs o gaura si deteriorarea farului de aterizare, respectiv o
zona infundata, inclusiv cu delaminari ca urmare a presiunii
exterioare; pe stdnga — doua zone cu delaminari determinate de
presiunea exterioara si o0 erodare pe zona din materiale
compozite;
2.2. Carenajul  Tmbinarii  fuselajului cu aripile: capacele
compartimerntului pentru baterii de pe partea stanga au fost
deformate ca urmare a aplicarii unei presiuni exterioare;

5/16
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2.3. Pe partea stanga a cabinei panoul dintre cadrele 800 si 838 este
deformat datorita unei compresiuni exterioare. Totodata invelisul
exterior, pe directia circumferintei, este deformat intre nervurile
1522 si 1516, existand inclusiv deteriorari ale nervurilor, iar cadrul
814 este deformat la imbinarea cu nervura 1517;

3. Ansamblul motor nacela stanga:

3.1. Toate palele elicei sunt separate de pe butuc;

3.2. Deteriorari ale butucului ca urmare a ruperii palelor;

3.3.  Nu sunt observabile deteriorari ale motorului, compartimentului
motorului si montantilor;

4. Ansamblul motor nacela dreapta

4.1. Fisura cu scurgere pe invelisul capotei inferioare, de aprox 500
mm lungime;

4.2. Scurgeri de combustibil Tn compartimentul trenului de aterizare
principal din dreapta;

4.3. Trapa posterioara si tijele asociate rupte;

4.4. Ansamblul motorului din dreapta: palele elicei s-au rupt si s-au
separat de butuc similar cu elicea din stédnga; deteriorari ale
butucului ca urmare a separarii palelor; montantul frontal exterior
al motorului deteriorat prin impactul cu dispozitivul de admisie a
aerului; montantul frontal interior exterior al motorului deteriorat
prin impactul cu dispozitivul de admisie a aerului; surubul
montantului superior interior rupt intre structura sandwich si cea
de elastomer; bolturile tuturor montantilor superiori forfecati si
rupturi ale montantului; montantul superior exterior desprins, dar

llllllllll.lll-IlllIlIlleleE;lllIIlll-llll.llllllllllllll'llllllllllIIllllllIllllIllllllllllllll
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Nacela dreapta: fisurarea lampii de control a aripii; trapele trenului
de aterizare deteriorarte si tijele aferente rupte; invelisul nacelei,
posterior si dupa trapa posterioara deteriorat prin contactul cu
usa, carenajul deteriorat in dreptul nervurii de aripa 150.8 langa
montantul doi al flapsului; trapa exteriorara a trenului de aterizare
deteriorata si fisurata; invelisul nacelei deasupra trapelor trenului
de aterizare indoite local, dupa contactul cu trapele; suportul
central al trapeie exterioare fisurat si rupt; tija telescopica a trapei
exterioare a trenului rupta; ansamblul de sustinere a trapei
exterioare rupt, carenajul frontal interior deteriorat in cateva locuri;
Dispozitivele de admisie al aerului: flansele dintre dispozitivele
inferior, mijlociu deteriorarte prin contact cu suportul transmisiei;
Partea posterioara a montantului motorului: tubul de eliminare a
aerului inainte de radiator, deteriorat in doua locuri;

Cablajele instalatiilor: suportul generatorului — céateva cleme
deplasate din pozitie; cablajele verzi deplasate de pe pozitie in
mai multe locatii; cablaje verzi deteriorate prin izolatie ca urmare a
contactului cu longeronul inetrior al nacelei; detriorari interne ale
cablajelor verzi, rosii si albastre si conexiuni aleatoare
determinate de fortele care au provocat deplasarea motorului in
timpul impactului elicei cu obstacolul

In urma analizei deteriorarilor constatate, constructorul a precizat ¢, din punct
de vedere tehnic, aeronava poate fi reparata.

7116
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1.4 Alte pagube produse

Nu este cazul.

1.5 Date legate de echipajul aeronavei

Echipaj de comanda:

Pilot (comandantul)

Barbat, 43 de ani

Licenta

Spania, ATPL, emisa 06.09.2007, valabila pana la 30.04.2012

Experienta de zbor,

6623:24 ore de zbor

Total IFR

4618:22 ore de zbor

Total noaptea

3376:27 ore de zbor

Total ore
comandant

ca pilot

4044:11

Aprobare medicala

Valabila pana la 12.03.2014

Copilot

Barbat, 29 de ani

Licenta

Romania, CPL, emis la 29.08.2008

Experienta de zbor, din
care

700 ore de zbor

pe elicopter

50 ore de zbhor

la SSAVC

250 ore de zbor

Aprobare medicala

Valabila pana la 25.09.2016
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Echipaj de cabina

Sef cabina

Femeie, 32 ani

Licenta

Romania, insotitor de bord SAAB 2000, valabila 26.07.2012

Aprobare medicala

Valabila pana la 17.09.2012

Insotitor de bord

Femeie,

Licenta

Romania, insotitor de bord SAAB 2000, valabila 13.12.2012

Aprobare medicala

Valabila pana la 13.07.2012

Obs. O a treia insotitoare de bord, care nu era in serviciu, si care se deplasa la
Timisoara pe baza de bilet, era transportata in cabina de pilotaj pe scaunul rabatabil
destinat inspectorilor. Respectiva insotitoare de bord, licentiata si ea pentru aeronava
SAAB 2000, a actionat in ajutorul colegelor sale pentru a asigura evacuarea

pasagerilor.

1.6 Informatii despre aeronava

Tipul aeronavei

SAAB 2000

Fabricantul aeronavei

SAAB Aircraft AB, Suedia

Numar de fabricatie (MSN) 033

Motor

2 x Allison 2100 A

Statul si marca de inmatriculare Romania, YR-SBK
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1.7 Situatia meteorologica

Conform SNOWTAM din METAR de la ora 10.30 LT (08.30 UTC) conditiile pentru
pista in serviciu 09 pista era acoperita intre 51 — 100% cu zapada uscata cu
grosimea de 2 cm si cu un coeficient de frinare mediu. Conditiile meteo erau

- Vant din directia 060° cu 8 kts (4 m/s),

- vizibilitate 500 m, ninsoare si ceata care ingheata (freezing fog),
- cer acoperit 5/8 — 7/8 la 200 ft si acoperit 8/8 la 400 ft.,

- temperatura exteriorara -7°C,

- temperatura punctului de roua -8°C,

- OQNH 1016 mbar

In conformitate cu determinarile ulterioare incidentului, la ora 13.51 LT
evaluarea franarii, conform clasificarii din RACR — PETA, era de la acceptabila la
mediocra, cod 2 — cod 3.

1.8 Mijloace de navigatie

Mijloacele de navigatie au functionat normal.
1.9 Comunicatii

Mijloacele de comunicatii au functionat normal.

1.10 Date despre aerodrom.

Aeroportul Craiova este certificat de AACR prin certificatul nr. 09/2010 emis la
24.05.2011.

Aerodromul dispune de o pista betonata cu latimea operationala de 45 m,
latimea suprafetei betonate fiind de 60 m. Lampile pentru balizarea luminoasa a
marginii pistei sunt montate la marginea pistei, corespunzatoare latimii de 45 m.
Lungimea declarata a pistei este de 2500 m.

fnaintea zborului, ultima deszépezire s-a efectuat incepand din ziua de
12.02.2012 ora 17 pana in ziua de 13.02.2012 ora locala 08:00. Aceasta operatiune
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a avut ca scop asigurarea conditiilor minime pentru operarea zborului Carpatair, cu
decolare in ziua de 13.02.2012.

La incetarea operatiunilor de deszapezire pista era contaminata cu zapada
uscata, lampile de balizaj lateral nefiind vizibile.
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Aeroportul nu dispune de mijloace proprii si executa deszapezirea prin
contractarea serviciului cu prestatori de servicii.

1.11 inregistratoare de zbor

Aeronava este prevazuta cu inregistratoare de zbor.

Au fost descarcate si copiate inregistrarile convorbirilor din cabina de pilotaj,
atat intre echipaj si TWR Craiova, convorbirile desfasurate intre membrii echipajului
de comanda si anunturile catre pasageri.

Au fost descarcate si inregistrarile parametrilor aeronavei.

De asemenea, serviciile de trafic aerian au predat comisiei de investigare
inregistrari ale convorbirilor intre TWR Craiova si echipajul aeronavei.

1.12Informatii despre impact si epava
Nu este cazul.

1.13 Informatii medicale si patologice
Nu este cazul.

1.14 Incendiu
Nu este cazul.

1.15 Aspecte privind supraviefuirea

Aeronava, din constructie, nu este prevazutda cu rampe de evacuare a
pasagerilor, in caz de urgenta. Aceasta are garda la sol, mica si nu se impun
instalatii speciale de evacuare. Scara de aces nu se foloseste la evacuarea de
urgenta.
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1.16 Teste si cercetari

Nu este cazul.

1.17 Informatii despre management si organizare

Aeroportul Craiova asigura activitatea de deszapezire pe baza de contract cu
societati comerciale, care dispun de utilajele necesare.

1.18 Informatii aditionale

Nu este cazul.

1.19Tehnici de investigare utilizate

Nu este cazul.

13/16
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2 ANALIZA

in conformitate cu indicatiile transmise echipajului, conditiile meteorologice si
starea pistei se incadrau in baremurile minime stabilite de companie pentru operarea
aeronavei tip SAAB 2000.

Pe baza informatiilor analizate nu s-a identificat nici o defectiune a avionului
care sa contribuie la producerea acestui incident.

in urma deszépezirii repetate a pistei, pentru mentinerea acesteia in stare de
operabilitate, au rezultat acumulari de zapada, care s-au compactat.

Ca urmarea a devierii, spre dreapta, de la axul pistei, pe timpul decolarii, prima
data au intrat in contact cu zapada acumulata si compactata, palele elicii motorului
nr. 2 (din dreapta), care s-au rupt, pierzandu-se tractiunea pe motrul nr. 2, fapt ce a
generat o intoarcere brusca catre dreapta, aeronava continudnd deplasarea
aproximativ perpendicular fata de axul pistei. Succesiv, aeronava a intrat in contact
cu acumularea de zapada, cu jamba din dreapta a trenului de aterizare principal,
jamba frontala, apoi palele elicei motorului nr. 1 (din stdnga), provocand ruperea
acestora, incheindu-se cu jamba din stanga a trenului de aterizare principal.
Asimetria tractiunii generate de ruperea succesiva a palelor celor doua elicii nu a
putut fi contracarata in timp util de catre echipaj. Aeronava s-a oprit la circa 30 m
lateral dreapta fata de pista.

Avéand in vedere indicatiile din Cap. 7 al documentului OACI Doc 9137, partea a
ll-a, pista nu a fost deszapezita corespunzator, balizajul luminos fiind acoperit cu
zapada, iar indepartarea zapezii nu era uniforma pe toata suprafata pistei. De
asemenea nu existau marcaje ale pozitiilor balizelor asa cum se prevede si in RACR-
AD-PETA, sectiunea 5.5.4.11 - 5.5.4.3 si in OACI Doc 9137 partea a ll-a.

Lipsa marcajelor, in dreptul balizelor, a determinat ca delimitarea laterala a
pistei prin deszapezire sa nu fie rectilinie si paralela cu axul pistei. Echipajul
aeronavei, care nu avea marcajul axului pistei la vedere, (acoperit de un start subtire
de zapada), a presupus, in mod eronat, ca acumularile de zapada reprezinta doua
linii paralele cu axul pistei.

Comandantul aeronavei a schimbat procedura de decolare in momentul in care
aeronava era aliniatda pentru decolare, incercand sa se adapteze la conditiile
existente Tn acel moment. In fapt, a stabilit noi sarcini copilotului, mod de operare, cu
care acestia nu erau familiarizati. Datele inregistratoarelor de bord arata existenta, in
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procesul decolarii, a unui scurt interval in care ambii piloti au citit, concomitent,
aparatele de bord, anuntand succesiv atingerea vitezei V.

Consideram ca nici unul dintre piloti nu a mai putut urmari mentinerea directiei
de decolare in raport cu reperul ales, in conditiile date (timpul de adaptare a vederii,
din interiorul cabinei la exterior fiind mai mare decat cel pe care echipajul, il avea la
dispozitie in acel moment). Capul de decolare a fost pastrat pana in apropierea
lui Vi1, cand directia a fost pierduta, probabil din lipsa de repere. Devierea spre
dreapta s-a accentuat si prin patrunderea in zona pistei cu zapada compactata, care
avea o grosime de 5-7 cm, fapt ce a generat o franare diferentiatad pe rotile trenului
de aterizare .Acest fapt a generat lovirea acumularilor de zapada cu palele elicei
motorului drept si stang si iesirea din pista a aeronavei.

Persoanele de la bord, pasagerii si membrii echipajului, au parasit aeronava
prin procedura de urgenta, aplicabila acestui tip de aeronave, sarind in zapada.
inaltimea de la care s-a sarit in z&pada, pentru parasirea aeronavei, a fost 50 — 70
cm, in functie de iesirea de evacuare folosita.

3 CONCLUZzII

3.1 Constatari

Comisia de investigatie privind siguranta aviatiei civile a constatat urmatoarele:

(1) Pista nu a fost degajata corespunzator de zapada pe latimea declarata si nu au
fost marcate marginile pistei in dreptul balizelor luminoase de pe margine,
care nu erau vizibile.

(2) Echipajul de comanda al aeronavei a ales eronat reperul pentru mentinerea
directiei la decolare si nu a evaluat corect conditiile de decolare (starea pistei

si conditiile meteorologice).
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3.2 Cauzele producerii evenimentului
1. Eroare umana generata de:

1.1. Conditiile de decolare au depasit nivelul de antrenament al echipajului.

1.2. Schimbarea procedurii de decolare, fara antrenament prealabil.

2. Cauza favorizanta: deszapezirea necorespunzatoare a pistei.

4 RECOMANDARI

(1) AACR va lua masuri pentru a impune obligativitatea aplicarii integrale
a prevederilor Cap. 7, 8 si 9 din Doc OACI 9137 Partea ll-a pe toate
aeroporturile autorizate.

(2) CARPATAIR va analiza modul in care echipajul a actionat la decolare,
stabilind si aplicand conditii de antrenament specifice in simulator.

(3) CARPATAIR va revedea procedura de decolare in conditii similare producerii
evenimentului si va asigura reinstruirea personalului.

Observatie: Documentele si obiectele de analiza folosite pentru
intocmirea Raportului de investigatie privind siguranta zborului sunt
confidentiale si sunt arhivate la Centrul de Investigatie si Analiza pentru
Siguranta Aviatiei Civile, conform prevederilor legale.



