MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES

GABINETE DE PREVENGAO E INVESTIGAGCAO DE ACIDENTES COM AERONAVES
GPIAA

INVESTIGACAO SUMARIA DE INCIDENTE COM AERONAVE

Em conformidade com o Anexo 13 & Convengao sobre Aviagao Civil Internacional, com a Directiva da C.E. n° 94/56/CE, de 21/11/94, e como n° 3
do art.° 11° do Dec. - Lei N° 318/99, de 11 de Agosto, este relatério ndo tem por objectivo o apuramento de culpas ou a determinagdo de
responsabilidades, destinando-se, apenas, a retirar ensinamentos susceptiveis de prevenir futuros acidentes.

Data/hora: 17/12/2009 @ 12:40 Horas UTC Proc. N°39/INCID/2009

Operadores: Get High & AAE Tipo de Incid.: Quase Colisdo em voo

Id. das aeronaves: PAC 750 XL, D-FGOJ & Socata TB 20, CS-DES, DIANA 435

Local: Aerédromo de Evora

Tipo de voo: treino & Instrucdo | Fase do voo/Operagao: Aproximacgao / circuito de aterragem

Ocupantes: 2 & 2 Pax. NIL | Lesdes: NIL

Danos nas Aeronaves: NIL

1. Informacgao Factual

1.1 Histéria do Voo

No dia 16 de Dezembro de 2009, a aeronave Socata TB-20, indicativo DIANA 435,
efectuava um voo de instrugdo levando a bordo um instrutor e um aluno-piloto aos

comandos.

Pelas 12:40 horas, a aeronave encontrava-se no vento de cauda esquerdo do circuito de
aterragem da pista 19 do aerédromo de Evora quando o AITA a informou de que tinha

trafego na sua direc¢ao e a voar sensivelmente a mesma altitude.

A aeronave que seguia em sentido contrario tinha o registo alemao D-FGOJ. Tratava-se de
um avido mono motor, PAC 750XL, utilizado na largada de para-quedistas. Aos comandos
da aeronave seguia um piloto de nacionalidade alema que efectuava um voo de treino, com
o mesmo perfil de um voo de largada’, e que consistia em descer a oeste do aerédromo e
entrar directamente na perna base direita da pista 19 (contraria ao circuito normal), como é

habitual fazer-se apdés a largada dos para-quedistas®. Durante a descida, dois minutos

" Um acordo local estabelece que as aeronaves de largada de péra-quedistas devem descer a oeste do aerédromo e entrar
na perna base direita da pista 19 ou na perna base esquerda da pista 01, conforme aplicavel.

2 Antes da largada, o AFIS informa as restantes aeronaves nas proximidades do aerddromo a fim de se manterem
afastadas do circuito e ndo conflituar com o langamento.



antes do incidente, a tripulacao foi informada, pelo AITA, de que havia mais trés aeronaves

no circuito e uma outra em aproximagao.

Inesperadamente, o D-FGOJ apareceu junto a DIANA 435 obrigando a tripulagdo desta
aeronave a efectuar uma manobra brusca para evitar a colisdo em voo. As aeronaves
aproximaram-se a distancia de cerca de trés metros e a situacao foi de tal modo grave que
levou os pilotos do Socata a pensar que o acidente era inevitavel e que teria chegado o seu

fim.

Na reunido que se seguiu depois da aterragem das aeronaves, o piloto do D-FGOJ
sustentou que entrou no circuito sem que tivesse confirmado a presenca doutras aeronaves

e que nao conseguiu contactar o AFIS porque a frequéncia esteve sempre ocupada.
2. Analise

O piloto do D-FGOF foi informado sobre a presencga de trés aeronaves no circuito e de uma
outra prestes a entrar. Nesse sentido, ndo se afigura razoavel que tenha entrado, no

espaco da perna do vento de cauda, de forma atipica e pouco usual.

O facto da frequéncia do AFIS ter estado muito ocupada, tal como sustentado pelo piloto do
D-FGOF, sugerindo que as dificuldades em estabelecer comunicagdes o terdo privado de
receber informagdes Uteis para a condugdo da aeronave em segurancga, nao justifica s6 por
si procedimentos inadequados ou incorrectos. Por outro lado, face as caracteristicas do
servico de AFIS, a frequéncia s6 poderia estar ocupada com informacgao relevante para as
aeronaves que se encontravam no circuito ou nas suas imediagdes como seria o0 caso do
D-FGOF.

A saturagdo da frequéncia do AFIS do aerédromo de Evora tem sido apontada por alguns
pilotos envolvidos em incidentes deste tipo como um dos factores que tem contribuido para
a sua ocorréncia. De facto, a informacao de voo prestada pelo AFIS serve sobretudo para
evitar colisbes em voo donde a necessidade de que as comunicagdes se processem de
forma adequada e se evitem sobreposicoes desnecessarias. Contudo e de acordo com as
“‘Regras do Ar” (pardag. 3.2 <Avoidance of collisions> do Anexo 2 da ICAO) “é importante
que a vigilancia para detectar potenciais colisbes ndo seja relaxada a bordo das aeronaves
em voo, independentemente do tipo de voo ou classe de espago aéreo no qual opera a

aeronave.”

Tratando-se de um voo de treino para largada de para-quedistas era expectavel que a
descida e entrada no circuito seguisse o perfil acordado localmente, ou seja: descida a
oeste do aerédromo com entrada directa na perna base direita da pista 19. Por outro lado, o

facto da missdo do D-FGOF nao prever o langamento de para-quedistas ndo obrigava aos



condicionalismos habituais de uma largada efectiva homeadamente ao afastamento do

restante trafego da area de langamento.

Nesse sentido, na eventualidade da aeronave n&o entrar na perna base direita da pista 19
(conforme acordado para as largadas quando aquela pista estda em uso) deveria ter
prosseguido com os procedimentos estabelecidos para o restante trafego. Ao adoptar
procedimentos distintos, numa altura em que havia um significativo nUmero de aeronaves
em circuito, a tripulacdo do D—FGOF acabou por comprometer a seguranca das duas

aeronaves envolvidas no incidente.
3. Conclusoes

O incidente, quase colisdo em voo, deu-se porque a tripulagcdo da aeronave registo D-

FGOF nao observou os procedimentos locais de entrada no circuito.

A colisdo em voo foi evitada pela reacg¢ao pronta e eficaz dos pilotos da aeronave registo
CS-DES.
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