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Y

TRANSPORTES

La aeronaave marca VICKERS VISCOUNT 700, matricula-
XA-SCM, propiedad de Restauracicnes Aeronauticas, S. A. de C. -
V., se accidentd el dia 27 de julio de 1992 a las 16:12 hora lo
cal en la pendiente suroeste del Cerro Xocotlihuipa, Municipio-
de San Jerdnimo Amanalco, Estado de México, aproximadamente en-
las coordenadas 19°30'32" latitud norte, 98°43'22" longitud oes
te, cuando cubria un vuelo del aeropuerto de la ciudad de Pue-
bla a la de México, D. F. El accidente ocurrid durante un cam-
bio de nivel de vuelo, chocando vioclentamente contra terreno -
descendente,

Lz tripulacién integrada por piloto y copiloto, asi-
como dos pasajeros, resultaron con lesicnes fatales y la aerona
ve materialmente demolida, por los impactos contra los &arboles,
el terreno pedregoso y la gran velocidad con la gue entrdé a tie

rrg .

La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Acciden
tes de Aviacién, después del estudio, discusidn y anélisis de -
este caso, pronuncid como causa probable el siguiente dictamen:
Chogue contra el terreno por no mantener la altitud indicada -
por el centro de control-México de 1200C pies, durante una apro
ximacién por instrumentos (IFR), al aeropuerto internacional de
la ciudad de México.
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INFGEMACION SOBRE LOS EHECHOS

Reseflia del wvuelo

.1.1.- E3 dia 27 de julio de 1992 el c.VERI
VER 1 piloto con licencia de ransporties pl-
blicocs numerc |VER1 se presentd en la Oficina -
de Despacho del aeropuertc federal de Puebla, -
para abrir un plan de vuelo PUEBLA-MEXICO, para
realizarlo en condicidn de instrumenios (IFR) .-
En el mencionade plén, el pileotc|VER1 | -
anotd gue volaria por laz aercvia Victor
22 hasta Otumba y de este punio hasta ei aero-
puerte de la ciudad de México, por la aerovia -
Vicior-18, gue esiimsba un tiempo de vuelo de -
00:35 horas, gue tenis combustible & bhordo pars
02:0G horas de operacibén, aeropuertc alternc To
lucea, hora propuesta de sazlides las 1£:00 horas,
que llevaba como copiloio al [VER1 | —
IVER 1 pilote con licencia de -
transportes piblicos ni‘.mer Lz salida de
la aeroneve fué adelantada, despegando a las -
15:53 hora 1ocal, no obstante qQue en el plé&n des
vuelo el piloto [VER1 [ no 1o ano-
td, @ borde de la aerconave XA-5CM, viajaban dos
pasajeros.
1.1.2.—- De acuerdoe con 13 transcripcidn magnetofdnica -
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tomada de la grabacién original de la cinta 30R
-4, facilidad terminal-México en la frecuencia-
de 119.7 Mhz, a las 15:%0 hora local, control-
terminal-Méxicoc establece contactc con la to-
rre de Puebla a un llamado de ésta, contestando
Puebla gue solicitan autorizacidén para un vuelo
de la aeronave XA-SCM z México con 16 mil pies.
México contesta gue esté mutorizadoc al VOR de -
Méxice, por las aerovias Victer-22, Victcor-i8 =a
16 mil pies, gque efectGe ascensoc VOR y gque acti
ve c¢ddigo transponder en 0707, Puebla contesta-
de enterado.

A las 15:58, la torre de Puebla comunlca a ter-
minal México, que la aercnave Sierra Coca Metro
despega hacia la ciudad de México, terminal-Mé-
xico se d& por enterado.

aercnave XA-SCM en-
i-México y le infor-
ma, buenas tTardes el Alfa Sierra Coca Me-
trec, a lo gue tTerminal contesta, Slerra Coca Me
tro buenas tardes, contacteo radar sobre Puebla,
reporte 18000 pies, prosige a Otumba y MExico.

& las 16:01 hora lgocal 1
i

tra en contacto con a
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Nuevamente la Tripulacidn entra en ccntacto,

24

diciendo, buenas tardes Extra Alfa Sierra Coca-
Metro, a lo gue el centro de control terminal -

contesta, Sierra Coca Metre, contacto radar
ore 1 VOR Puebla.....reporte 16000 prosiga
Otumba y.....espere llegada Otumba-1, ILS a
izquierda. La tripulacidn de la aercnave se
por enterada.

A las 16:08, conircl terminal México llama a
XA-5CM y le preguntan, Sierra Coca Mike ;cud
es su velocidad indicada? contestando la tri
lacidn, a la pesente 160 seficr, dandose por

cibido Terminal-México.

A las 16:0& hora local, terminal México llam
la zercnave ESierra Coca Mike, para informarl
Sierra Coca Mike, itréfico 12 de su posiciébn,
dos millas rumbo noreeste, 17 mil, urn 727, a
gue la tripulacidén del XZC-SCH, contesisa, ent
do, pendienie con iri&fico.

A las 16:07, control de sproximaciodn le comu
ca a la zgeronave X&-5CM; Sierra Coca Mike, ¢
tacto 21 ¢, aproximacidn radar, contestando

T » 2 :
iripulacidn; enteradc, 21 2, gracias.

so-
a —
23-
did
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A las 16:08, la tripulacidén del XA-SCM, se comu
nica con control-radar-México; radar México, -
buenas tardes, Extra Alfa Sierra Coca Metro, -
control radar le contesta, Sierra Coca Metro, -
en contacto radar, mantenga el rumbo 310 a in-
terceptar el localizador, 16 mil pies, la aero-
nave contesta, enteradc asi lo haremos sefior.

a las 16:092, control radar le comunica a la tri
pulacidn del XA-SCM; corrrecto Sierra Coca Me-
tro, descienda a 12 mil pies, a lo gue la tripu
lacién contesta, enterado a 12 mil Sierra Coca-
Meirg

Inm te d sta comu
nice ontrol ige a =
la on de Sie o -
L5u rumRe.? e wripul a pe
pagle sriLe se entlien lz ive"
debs ecivo ruide en la
Control-recar-México, 1 gpunta nuevame y -
Sierras LCoca Melre irepd se escucha una con-
testacion il de 1z gque ilcamente se en-
tienge lz pa iéns
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Nuevamente control-Mex, insiste y pregunta, Sie
rra Coca Metroe i su presente rumbo? contestando-
de inmediate la tripulacién de la aeronave,....
ne tenemos contrel del avidén sefior, control-ra-
dar contesta, Sierra Coca Metro enterado.....el
pilotc de la zerconave Sierra Coca Meiro informs
-+--.+10 estoy tratando de contrclar, a2 lo gque -
control-radar-Méxicc ccntesta, enterado Sierra-
Coca Meiro, prosiga a discrecidn; la contesta-—
cién de la aercnave es ilegible.

A las 16:10'35", conireol-radar-Méxice, se comu-
nica con la asrcnave v le informa: Sierra Cocae-
Metro, el zeropuerto lo itiene a la derecha de -
sU posicién =1 rumbo 270, la tripulacidn contes
ta; enteradc gracias, ahora controlamocs ssfior.

A las 18:10'3%", control se comunice con la -
zerongve Bierra Coca Meiro v le dice, correcio-
i5ierra Coca Metiro, ahecra centreold lz situacidn
& lo gue contesta le tripulacidn, negative se-—
ficr, entonces control-radar-México le contesta,
enteradeo, mantenga el rumbo 2 0, hacia-
el asropusrte; la Iripulacidn ;gqué rum
bo sefior?, controli-radar cont , rumbo -
260 al zeropusrto, la itripulea esta con-
Tirmande, 260 sefior
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A las 16:11'05" conirol
la aeronave XA-S5CM y le
rra Coca Metro jcuil es
hay contestacidn a esia
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radar-Méxice, llama a -
pregunta, cecrrecto Sie-
su presente rumbo? no-
liamada, por 1o gue nue

vamente, control-radar-México llama, Sierraz Co-
ca Metro, sin obtener respuesta.

A las 16:12, control-radial-México, llama a la-—
aeronave XA-SCH, v le dice Sierra Coca Metro a-
ver si me escucha, no hay contestacidbn a esta -

lamada.

£ 1lazs 16:13, control-radar—-México, llama ni
mente, Slerra Coca Metro, no hay contest
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Segundos adelante,

llama,
21 2,
testacidn.

Conitrci-radar-Méxice, le
efectuar
Coca Metro,

660 ;si pudiese
al Sierra

Sierra Coca Metro,
ia hera 16:17,
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nuevamente con;rol—radar, -
aproximacidén radar -
cme escucha? no hay con-

pide al vuelc Mexicansz
una llamada 21 zire, -
a ver si hay posibilidad-

gue lo pudiera escuchar el tré&fico?

A las 16:18, is2 Ttripulacidn del wvuelo 660, 1la-
ma a la aercnave XA-SCM, Sierra Coca Metro del-
Mexicana-660. En seguida hace otro 1l1llamadoc,-
Sierra Cocaz Metro del Mexicana-660, noc teniendo
contestacidn.

Por la grabaciébn de lacs interceomunicacliones, se
puede definir c¢con cierta exactitud, gue la asero
nave se accidentd entre las 16:10 y 16:11 hora-
local. La inspeccidén efectuada al lugar del ac-—
cidente, permitid estavlecer gue la zergnave en
tré a tisrra con gran velocidad, en direccién a
los 240° magnéticos, siguiendo la pendientes del
terreno gue tiens una inclinacidn eproximada de
30 grades con una elevacidn de 10130 pies. EI-
reporte de lg tripulacién a control-radar, en -
2l gue se e dice “"gue no puede contreolar ia -
seronave', permite suponer guse entrd en una zZo-



SECRETARIA DE COMUNICACIONES

Y
TRANSPORTES

(AS]

w

»

Lecsiones

b

1

m
o

na

jat)
0

Y

a

XA-S5CM
HOJA 10 DE 24

na de turbulencia severa, debido a la presencia
de CB's y malas condiciones meteoroldégicas re-
portadas por el vuelo 660 de Mexicana gue vola-
ba en la misma &ea a 17 mil pies, pero es evi-
dente gue no se mantuvo el nivel de vuelo de -
seguridad de 12 mil pies, asignado por el con-
trol de apreximacidén-México ya que el impacto -
ccurridé a una elevacidén de 10130 pies.
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1.4.- 0Otros dafios

l.4.1.- No se ocasionaron dahios materiaslies a terceros.

1.5.- Datos de la tripulacidn

1.5.1.~ PILOTG.- |VER 1

—
Fal
o

ien era po-
seedor de la licencia de pilcocto de transportes-
pGblicos, nGmero|VER1 |vigente hasta el 28 de -
enero de 1883. Tenia un total de 183%:10 horas
gde vuelo ¥y 63:44 horas en el tipo de aercnave-
accidentadsa. Su licencia tenia las capacidades
para operar bimotores hasta de 5700 kg., copile
" to Gruman, Sabreliner, capiitén Vickers 700, vue
lc por instrumentcs yv racdio felszfonista asronidu
tico restringido
1.5.2.- COPILOTO.- [VER 1 I, -
guien era poseedor de la licencisa de transpor-
tes piublicos nﬁmerov:gerte haste el dis-
& Ze enerc de 1983. Tenfa un toital de 263%:25-
horas de vuelo, registradas hasta =21 dia 3 de -
diciembre de 1281 ¥ con 0G:00 horzs de vuelo en
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Su licencia tenia

el eguipo accidentado. las-
capacidades para operar bimotores hasta des -~
5700 kg., capitéan de Sabreliner 40 y 60. copilo
to Turbocommander 6890 y 840, King Air 300, BAE-

radictelefonista-
Noc tenia la capacidad
equipo Vickers Viscount 700.

400G, wvuelo por insirumentos y
aerondutico restringide.
para operar el

la =meronave

Aeronave marca VICEERES VISCOUKRT, modelo
ntmero de serie 382, matriculaz XA-SCH, con un -
Ttiempo total de 17213:50 horas de cperzcién y -
05:00 horas de Gltima reparacidn mayor.

700, -

Motores.- Marca EOLL ROYCE, modelo BAERT 510, -
Eil ndmer 1 izguierdc, numerc de serie 5384, -
con un tiempc total de 2180:45 horas de opera-
cidn y 05:00 horas de 4ltima reparzcidn mayor.-
El ndmerce 2 izguierdo, nimere de serie 8340, -
con un tiempo Total de 488%:36 hores de  gpers-
cidn y 271%:37 horas de TGlitima reparacidn mayvor
£l ntumero 3 derecho, ntGmero de series 5368, con
urn tiempo totzl de 152318:21 horas de operacidn-
y 2030:C% horas de Gltima reparzcidn mayor. El
nimerc £ derecho, con un tiempo total de 22687
17 horas de operacidn v CS:00 horas de Gltitima -
reparacibn mayor.
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Marca DOWTY ROTOL, la nimerc
nimero de serie 130-57-112, con

Hélices.-
guierda,

tiempo total de 13000:00 horas de operaciédn
La nimero 2-
con un
de 12327:00 horas de operacidn y -

05:00 horas de Ultima reparacicén.
izquierda, nimero de serie 130-59-175,
tiempc total
C5:00 horas de (Gltima
ro 3 derecha, nUGmero de serie 130-57-134,
un tiempoc total de 14718:00
¥y 05:00 heoras de Gltima reparacidn mayor.
nimerc 4 derecha, nimeroc de serie 98619,
tiempo
05:00 horas de Gltima reparacidn mayor.

reparaclién mayor.

estaba a
autorizado ¥

El mantenimiento de la zercnave
de un mecédnico debidamente
cenciz en vigor.
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ras por los Servicios a la Navegacidén en el Es-
pacioc Aéreo Mexicano (SENEAM).

TECHO 2500 PIES/VISIBILIDAD HORIZONTAL 10 MI-

LLAS NAUTICAS/TEMPERATURA AMBIENTE 19 GRADOS -

CENTIGRADOS/VIENTO DE LOS 180 GRADOS MAGNETICOS/
INTENSIDAD DEL VIENTC 10 NUDOS/LLUVIA INTENSA/-

CUMULOSNIMBOS AL NOROESTE DE LA ESTACION-MEXICO/
GRUPO DE NUBES, CUMULCSNIMBOS CALVOS, CIRROS (U

MULOGENITOS CON MOVIMIENTO INDEFINIDO.

la navegacidn

La tripulacidn de la aeronave XA-SCM, disponia-
pare realizar su vuelo por instrumentos (IFR) -
PUEBLA-MEXICO, de lags sipulentes radiofacilida-

e]

e e

En Puebls (Huejotzingo), torre de control 118.2,
Terminal-México 119.7 y VOR/DME 115.2. Otumba-
pera llegada unc, VOR/DME/OTU 115.0C y México to

rre de gontrol 118.1, 118.7 ¥ 121.%, contrel de
aproximacion 121.2 o 12C.5%, contrel terminal -
11¢.7 o 120.5; VOR/DME/MEX 117.0, ILS/DME piszta
23 izguierda 108.7.
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estaban traba-
ayudas visua-
uerte internacional de -

lidades,

ia ciudad de México.

Comunicaciones

1.2.1.- La tripulacidén de la aeronave XA-SCM, estuvo-
en comunicaciodn con la itorre de ceontrocl del -
zeropuerto de Puebla (Huejotzingoi, antes y -
después de su sziida, para solicitar v reci-
bir las instruccicnes correspondientes a la -
cperacidn. Posterliormente mantuvo intercomu-
nicacién con control-terminal y control-radar
México. La transcripcién completa de estas -
intercomunicaciones, Torma parite del expsdien
te integrade con motivo de este accidente.

Aerppuer®tc y sus instalaciones

1.10.1.—- No aplicable 2 este caso, dado gue €] acciden
te ocurridé en una zona montafiosa.
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1.11.- Registradores de vocz y de vuelo

1.11.1.- Esta ameronave noc cuenta con las instalacliones
respectivas, para la operacidn de estos egui-
pPoOS.

1.12.- Informacion sobre los restos de la azeronave

l.i12.1.- El lugar del accidente se localiza en las fal
das del Cerrc Xocotlihuipa, cercano al pobla-
do de San Jerdnimo Amanalco, Municipic de Te
coce, Estado de México, tiene una elevac:
de 106,130 pies (3,087.824 meirocs) sob
vel medio del mar y estéd geograficame
ias coordenadas 18°30'32" latitud norte
43'22Y longitud oeste (aproximadamente). La-
trayectioria de los impactcs sobre el terreno,
estd orientada hacia los 240° magnéticos. El
aercpuerte de México, con relacidn al lugar —=
del accidente, se localiza hacia loz 255 gra-
dos magnétices.
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los siguientes restos: La cabina de la tripu
lacién, el ala izguierda, tablero de instru-
mentos totalmente destruido, tren principsal
de terrizaje, las piernas principales ente-
rradas aproximadamente un metro. Antes del
primer impacto contra el terreno se enconira
ron varios &rboles rotos, unos desde la parte

[+=4

més alta {supericr) y oiros tronchados en for
ma declinamnte, tal como la seronave iba des-—
cendiendo. Les restos méds ligeros, es decir,

de menor peso, fueron proyeciados hacia ade-
lante. El &rea ocupads por los resios es de-
aproximadamente 250 metros de largo por 50 de

ancho.

n médica vy patoldgica

No fué proporcionada por los médicos legistas
oTiciales gue iniervinieron en el caso.

Se origindé un incendic de proporcionss muy re
ducidas en una parte de los restos, debide a2l
derrame de combustible al resultar destruidos
1os tTangues
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Aspecios de supervivencia

1.31%,1.—- Los cuairo ocup
copilecto y dos
signes fatales.

Pruebas e investigaciones

1.168.3 0~ Ko se gconsidera

cunsteantlias en
Informacidén adicionsl
L1701 .- LT EuUnE

XA-S5CM

HCJ A

18 DE 24

b
oo le-
las oir-



XA-SCM

HOJA 19 DE 24
SECRETARIA DE COMUNICACIONES

Y s
TRANSPORTES

2.- A N A L I 5 I S

2ol Consideraciones

2.2.1.- EIl pileto al mando de la zeronave XA-35CH, erz -
peseedor de una licencia de traznsportes  pibli-
cos numero 3518, en vigor.

2.1.2.- El1 copiloto de l1a aeronave XA-SCM, era poszedor
de una licencia de transportes piblicos, nimer
2624, en vigor.

o]

2.1.3.—- La aeronave XA-S5CH, tTeniz un certificadec de =z=-
ercnavegabilidad, ccon vigencia al 30 de noviem-
Ere de 1592.

2.1.4,- E1I ©£.|VER 1 | piicto 21 mando de -
is aeronave, abridé un plén de wvuelo por instru-—
mentos (VFR}, PUEBLA-MEXICO.
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2.1.5.- Las condiciones meteorocldgicas en la ruta, no -
eran muy favorables.

2.2.8.- El vusglo de la aercnave EA-SCHM, entrd en comuni
cacidén con conirol-terminel-Méxicc, desde su -
despegue del meropuerto de Puebls (Huejotzingo).

2.1.7.- Aparentemente, la aercnave XA-SCHK, penetré en -
un Arez de turbulencia severa, después de gue -
control-radar, la autorizd a descender & 12 mil
pies.

2.1.8.- Por dos ocasiones, a las 16:0% y 316:11°05%, con

. trol-radar le pregunta 2 la aeronave XA-SCM, -

: ccufl es su presente rumbo? la ftripulacidn ds -
ta aercnave nunca d& su rumbo.

2.1.8.- La aercnave conitinudé descendliendo aifin dezpuds -

de aicanzar ¢l nivel de 12 mil piesg, autoriza-
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3.~ €CONCLUSTONRNKES

3.1.—- Eesultados

3.1.1.- La licencia de Transportes publicos nimero
autorizaba al €. [VER 1 |, para tri-
pular como pilocto al mando, una aeronave de es-—
te tipo ¥y peso.

(93]
A%
.

|
[
o

licencia de transpories pGblicos nimero[yerR 1 |

nc autorizaba al ©. WER 1 *
VER1 | parea actuar comc copiloto en unz aserons
ve de este Lipo ¥y pesc, por no contar con la -
certificacidén de capacidasd correspondiente.

2.1.3.- El certificado de @aeronavegabilidad nUGmero-
AINM375, amparsbeae las condicicones cperacicnaiss-
del plilanezdor, sus sistemas, los motores y -
sus componentes.
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3.1.4.- E1 plén de vuelo por instrumentos (IFR), PUE-
BLA-MEXICO, debia realizarse por las aerovias -
Victor-22 y 18, procedimiento establecido en el
Manual de Procedimiento de Informacién Aerondu-
tica (PIA).

)

s

w
1

La tripulacidén de la aeronave XA-5CM, obtuvo -
previamente, la informacidn meteoroldgica de -
la ruta a seguir.

3.1.6.- La la aeronave XA-SCH, estuvo todo
el ontroel de los servicios de tréan
it ntrol i el aeropuertoc -~
in 1a ¢i ico

3.1.7.- La tripulaciodon de la zerc formé-
& 1 1w, C = s, Qque
no podian o lz e, roc ningu-
nz de las dos comuniceaciones, explicaron a qué-
gse debia la falta de control.
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Tampoco la tripulacidén contestd informando -
cuél era el rumboc que mantenian, cuando el -
centro de conirol-Wéxico requirié informacidn
por dos veces.

Lo que es evidente, és que la tripulacién de-
la aercnave XA-SCM, continud desdendiendo des
pués de alcanzar el nivel de 12 mil pies gue-
le fué autorizado y como es iégico suponer, -
que este descenso lo hizo dentro de gruesos -
nubliados, esto origind el chogue contra los -
&rbeles y el terrenc a una elevacidén de 10130
pies (3087.624 metros), cuando deberfa estar—
velando a un nivel de 12000 pies {(3657.6 me-
tros).

Causa probable: "CHOQUE CONTRA EL TERRERC -
POR NO MANTERER LA ALTITUD IKDICADE POR EL -
CENTRO DE CONTROL-MEXICO, DE 12000 PIES, DU-
RARTE UNA APROXIMACION POR INSTRUMENTOS {(I¥R},
AL AERSPUERTO IKTERKACYTONAL DE LA CIUDAD DE -—
MEXICa",
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El dictamen anterior fué aprobado en las sesiones cele
bradas los dias 14 y 17 de agosto de 1992, en la minuta corres-
pondiente, fTirmada por las perscnas cuyocs nombres aparecen al —

calce.
{
DE LA COMISION INVESTIGADORA
Y DICTAMINADCORA DE ACCIDENTES
DE AVIACION
C. ANDRES PEREZ ZENTELLA ING. LAZARC GUADARRAMA GCARCIA
Secretario {firmado} Vocal (firmado)
TNG. MIGUEL HUERTA ARENAS ING, JOERGE CORNEJO CORIA
Vocal (firmzdo} Vocal {(firmado)
ING. RTIN PEREZ MENDOZA ING., RAMON RCMERQO MENDOZA
Chservador {firmadec) Observador (firmedo)



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FiSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION
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