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¥
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R E S U M E N
El dia 12 de agosto de 1990, a las 18:36 hora local,-
se accidentd la aeronave JET COMMANDER, modelo AC-1121, matricu
la N-301 AJ, propiedad de la Empresa Aviex Jet Incorporation, -
a 503 metros de 1z cabecera de la pista 29 del aeropuerto Inter
nacicnal de Cozumel, Estado de Quintana Roo.
La Ttripulacidn de 1a aeronave integrada por los CC. -
VER 1 | y |VER 1 , de nacionalidad norte-

americana, efectuaban un vuelo privado transportandce seis pasa-
jeros, entre Kingston, Jamaica y Houston, Texas, con escala en-
el aeropuerto de Cozumel, Q. R. La aeronave se accidentd duran
te la aproximacidén final, resultando el piloto con lesiones fa-
tales, el copiloto con lesiones graves, de los seis pasajeros -
que transportaba, uno con lesiones leves ¥y cindo ilesos. La -
aercnave resultd destruida por los impactos coqtra los 4drboles-—
¥y el Tterreno. !

|
La Comisidn Investigadora y Dictaminddora de Acciden-

tes de Aviacidn, después del estudio, andlisis |y discusidn de -

este caso, pronuncid como causa probable el siguienhte dictamen:

“"Impacto con el tertreno durante la aproximaciéﬁ en condiciones-

de penumbra (crepfisculoc vespertino) con ajuste altimétricc (QNH)
errdénec en los instrumentos del segundo oficial, durante una o-

peracién efectuada bajo las reglas de vuelo visual (VFR)".
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1.- INFORMACTON SOBRE LOS HECHOS

Resefia del vuelo

1.1.1.-

i1.1.2.-

La aeronave JET COMMANDER 1121, matricula norte
américana N-301 AJ, al mando de los CCJ(VER1

VER 1 [, piloto y co

piloto respectivamente, 1niclo un vuelo privado
transportando sels pasajeros en la ciudad Kings
ton, Jamaica, con destino a Houston, Texas, EUA.
c¢on una escala en el aeropuerto internacional -
de Cozumel, Q. R. El vuelo se realizaria en -
condiciédn de instrumentos (IFR). La tripulacidn
de la aeronave se reporta a la torre de control
del aeropuerto internacional de Cozumel, a las-
18:33 hora local, informando gque se encuentra a
14 DME en la radial 99 y gque solicita instruc-
ciones para el aterrizaje. La torre instruye -
a la tripulacidn que efectlie un procedimiento -
VOR-DME para la pista 29 y que se reporie sobre
el VOR o campo a lz vista, la tripulacidn con-
testa de enterado. Un minuto mis tarde, la tri
pulacidn reportd.tener el campo a la vista y so
licité hacer una aproximacidn visual, directa a
ia pista 29. Se le autoriza lo solicitado y se
ie instruye para gue se reporte a 5 DME enfila-
do.

Bl cperador de la torre asienta len sus declara
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ciones, que tuvo a la vista la aeronave entre -
5 y 7 DME y que lo autorizd para aterrizar en -
la pista 29 y que el viento estaba en calma, -
dande la tripulacidn el acuse de recibo corres-—
pondiente. Continta. asentando en sus declara-
ciones el operador de la torre, que observd que
la aeronave hacia contacto con el terreno antes
de la pista y que vié salir fuego y humo, aler-
tando de inmediato a los servicios de emergen-
cia del aeropuerto. )

De la inspeccidén efectuada en el lugar del accil
dente, huellas en el terrenc, rastreos y dafios -
en el follaje de los Arboles, el corte de los -
troncos, distancia recorrida y las partes y com
ponentes que se desprendieron de la aeronave, -
fué posible establecer el Aarnigulo de planeo de -
la trayectoria de aproximacién, que fué de seis
grades .trece minutos, angulo de planeo dque nece
sariamente llevé a la aeronave a haeer -contacto
con el terrenoc a 110 metros, después de colisie
nar con las copas de unos aArboles de 12 metros-
de altura a una distancia de 503 metros de la -
cabecera de la pista 28.

Después de recorrer 183 metros desde el primer-
impacto, la aeronave chocd contra la estructura
soporte de concreto de la antena del marcador -
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medio del sistema de aterrizaje por instrumen-
tos (ILS), incrusténdose una de las bases/sopor
te (ia ntGmero 5), en el lado izguierdo de la -
aercnave, a la altura del asiento del piloto, -
desplazéndose 30 metros més, hasta detenerse fi
nalmente hacia los 310 grados magnétices, a 230
metros de la cabecera de la pista 29. La aero-
nave de&jé un rastro de &rbeles cortados, dando-
forma a un ttnel entre la espesa maleza de 148-
metros de largo, trayecto en el. gue . fué dejando
secciones del ala derecha, partes del tren de -
aterrizaje derecho y de nariz, de los alerones,
aletas de ala y rastros muy claros del impacto-
de la parte inferior del fuselaje sobre el fe-
rreno.

1.1.5.— La estructura-soporte de la antena para el mar-
cador medio, estid integrada por c¢inco bases cua
drangulares de concreto armado de 0.4 metros -
de lado y 1.50 metros de alto, se localizan a -
503 metros de distancia de la cabecera 292.

NOTA:- No se obtuvieron las declaraciones del copiloteo
C.|VER 1 , debido 2 la gravedad-
de sus lésiones, adem de gue fué trasladado -

de emergencia a los Estados Unidos de Norteamé-—
rica. - ’
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1.2 Lesiones a personas
1.2.1.—- Lesiones Tripulacidn Pasajeros
Fatales 1 0
Graves 1 0
Leves ] 1
Ilesos o} 5
1.3.- Dafics a la aeronave
1.3.1.- Como consecuencia de los impactos contra los ar

boles, el terrenoc y la estructura metdlica y de
concreto del marcador medio del sistema de ate-—
rrizaje por instrumentos (ILS), la aeronave re-—
gultd destruida.

1.4.,—- Otros dafios

1.4.1.- Las instalaciones del marcador medio del siste-
ma de sterrizaje por instrumentos (ILS), resul-
6 destruida.
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de la tripulacidn

PILOTO: NEIL PAUL WILCE, de 34 afios de edad, -
nacionalidad norteaméricana, quién era poseedor
de la licencia de piloto de aerolinea de trans-
porte (ATP), nimero 460192257, expedida por las
Autoridades Aeronduticas (FAA) de los Estados -
Unidos de Norteamérica, su licencia tenia los -
certificados de capacidad para tripular multimo
tores terrestres, CESSNA 500, IA-JET, privile-
gios para pilotec comercial y monomotores terres
tres. Se ignoran sus horas totales de vuelo, -
por ser este un dato personal. Hasta el 31 de-
julio del afio de 1990, habia veolado un total de
332.7 horas.

COPILOTO: RICHARD KYLE McINTYRE, de 43 afios de
edad, nacionalidad norteamericana, gquien es po-
seedor de la licencia de piloto comercial niume-
ro 456068067, expedida por las Autoridades Aero
nduticas (FAA) de los Estados Unidos de Nortea-
mérica. Su licencia tiene los certificados de-
capacidad para tripular aeronaves monomotores y
multimotores y vuelo por instrumentos. Se igno
ran sus horas totales de vuelo, por ser este un
dato personal. Hasta el 31 de julio del afio de
1990, habia volado 336.3 horas.
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1.6.- Datos de la aeronave:

1.6;;.-~fAeronave JET COMMANDER modelo 1121, nGmero de-

7 gerie 1121-048, matrlcula N- 301 AJ, de ocho pla

zas még dos trlpulantes, con certlflcado de -

,aeronavegabllldad expedldo por la. Administra-

'¢idn. Federal de Aviacidn: (FAA), :de los Estados-—

Unidos de Norteamerlca, de” v1gen01a permanente.

E1 planeador ‘tenfia un tiempo total: de 7033:13 -

‘horas. de. opera01on ¥ 134 45 horas de ultlma re-
:;paraCLDn mayor..; i T ek

1Q6123— :Motores marca, GENERAL ELECTRIC ~modelo CJE10-1,
' GBS 1zqulerdo niamero. de serie GE-E240.340, con -
Tin tiempo total de 2278.4 horas ‘de operacidn. -

‘ El. derecho GE- 240 .3234, con un tlempo total de-
bLg824p T horas de” opera01on.  Ambos sin tiempo de

ultlma repara01on mayor por no ilegar al limite.

1.6.3.- ”El mantenlmlento de la aeronave, estaba a cargo
de los talléres de la Empresa AVIEX JET INC. en
el aeropuerto de Houston Hobby, Texas.
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Informacidén meteorocibgica

) 1-‘-:‘771 .=

Las condlclones meteorologlcas en la hora y fe-
cha del accldente,'eran las SLgulentes

jfTECHO 2000 PIES MEDIO NUBLADO CERRADO/VISIBILI—
" 'TAD HORIZONTAL 7 MILLAS NAUTICAS/TEMPERATURA AM
f”BIENTE 25y GRADOS CELCIUS/TEMPERATURA PUNTO DE -

FROCIO 25 GRADOS CELCIUS/VIENTO CALMA/CUMULOS -
CAISLADOS SOBRE. LA ESTACION/PUESTA DEL 0L 18:22

HORA LOCAL.:

Ayudas a

la ndvegacidn .

‘,La trlpulaClOn de la aeronave N 301 AJ contabsa
‘para cumpllr con s vuelo por lnstrumentos (TFR)
'apTOleaClon ¥y aterrlzaje en el aeropuerto in-

j'tefna01onal de Cozumel Con el VOR= DME gue fun-

_elona i1 1 B B-lrons L8, tdrre de ‘control que fun

cionsg en- 118.1, Control de aproxlmaCLOn Cancin,

cogue func1ona ‘eri 120.4.° Todas-estas instalacio-

nes estaban operando normalmente.

T.G.N.
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1.9.- Comunicaciones -

1.9.1.-

Las intefcomuniCacionés sbstenidas entre la -

w'trlpulac1on de- Ya. aéronave N 301 AJ ¥y la to-
Conredé control del aeropuerto lnterna01onal -
de Cozumel fueron transcrltas por los Servi-

fuingiosa lacNavegacidn en el Espacio Aéreo Me-

xicano (SENEAM) ¥ forman ‘parte del expedients

“f;lntegrado con motlvo de este a001dente.

180T

1.10.- -Aeropuerto y. Sus instalaciones -

El aeropuerto lnternaclonal de Cozumel se lo-
caliza entre. las coordenadas 20 grados, 31 mi

:-nutos,‘26 segundos Tatitud norte y .86 grados,
+5b mlnutos, 35 gegundos latitud oeste. Tiene
“dos pistas pav1mentadas, la 05/23 de 2500 me-—
L tros:de largo. por 45 de ancho,'cdn VYASIS v -
- AVASIS e 1lum1na01on de alta 1nten51dad (HIRL)

y ka 11729 'de 2700 ‘metrog de largo por 45 de-

.:ancho con BPAPT & iluminacién de alta intensi-
P dad {HIRL). Esta era la plsta en uso para el

't-aterrlzaje de la aeronave N-301 AJ.

TGN,
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1.11.- Registradores de voz y de vuelo

1.11.1%-

Este fipe :de. aeronave mo tiene instalaciones-—
para’ la. operac1on de estos compcnentes.

1,12.- Informacién sobfe.los pestos de la aercnave

el

Los restos pr1nc1pales de 1a aeronave gueda-—

rioriien. posicidn casi. normal, 11geramente in-—

_ 'cllnada haciz: el lado 1zqulerdo vy corientada -
_ 'hac1a los 310°'magnet1cos. Desde el primer — .
fjlmpacto contra 1as copas’ de los Arboles ¥y en-—
“Quna trayectorla de 143 metros aproximadamente,

fueron quedando partes ¥y componentes gue se -

*desprendleron de," la aeronave. El primer com-

ponente encontrado ‘Ffué la plerna prlnc1pal de

. recha del” tren de aterrlzaje despues parte -
+del alerdh derecho, fragmentos del ala dere-
_Jcha, la plerna delantera del tren de aterriza
'Je,;una secezidn del zlerdn 1zqu1erdo, otra -

parte o seccién. del: ala derecha y una seccidn

““de las aletaside ala (flap) derecho. Todos -
" estos restos guardando una trayectoria hacia-
los 290° magnetlcos. ' :

T.G.N.
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f

ITnformacidén médice y patolbgica

Incendie

BRI

%1 B

”La trlpulaolon y
N30l AT,
fta de las Autoridades Aeronautlcas y del Cuer

La documentacidén médica legal proporcionada -
por los WMédicos Leglstas de las Autoridades -
JudlClales,:a51 comeo los ‘reportes hospitala-

.ries en relacidn con las ‘condiciones de salud
"del copiloto,
:este a001dente.~-‘

forman parte del expediente de-

No 58 encontraron rastros de fuego en ninguna

‘parte o componente de la aeronave.

Kspectos de supervivencia

pasajeros de la’’ aeronave -
recibieron auxilie v ayuda inmedia-

po ‘de Rescate i Ext1n01on de Itcendios (CREI)

del aeropuerto. Las personas lesionadas fue-

';ron transportadas rapldamente a un centro hos

pltalarlo
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1.16.- Pruebas e~iﬁvestigaciopes

iy TP e

2.1.- Consideraciones’

T 2 ;
"'eraﬁposeedor_de‘una:lioenpia de piloto de trans
“porte plblico en, vigor, de vigencia indefinida.

2 G E1 C.|VER1 al mando de la aeronave-
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EL, Cy[VER 1 , copiloto de la -
. serondve,” es posgedor de una licencia de pilo
" to comercial en %igbg y vigencia indefinida.

a un certificade de

141 de vuelo por -
n, .con una esca-

.2-1§5~“ﬁjﬁl VﬁélQ‘déS&e. amaica,;hastaﬂla aproximacldn
. ~a.la Isla de Cozumel, transcurrid normalmen-
té., A E

1z aproximgcidnfinal al aeropuerto inter—
fimcional 'de Cozumel, la aeronave se acciden-
e I LY T

TGN
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3.1

‘Resultados

CON:CLUSIONES

.1 encid & hSoerte puiblico namero VER1 |

| para tri

ofVER 1 autori-
y Para; actuar =
e%es tlpo.

Las condlcl,ne‘ _ra01onales del planeador, -
3sus 51stemas,.los motores ¥ sus, ccomponentes,-
estaban amparadas por un- certificado en v1gor.

L'ééncelé el plan de -

TGN,
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plan de .wvuelo por instrumentos, poco antes de -
oolad aprox1ma01on final, solicitando a los servi-
‘.clos .de tcohtrol  de traflco aéreo, lo autoriza-
“ran para efectuar una opera01on de aterrizaje -

v1sual,““~"w
3.1}5.—[ Laﬁffipuiaéién!deifafégréhave N-301 AJ, no re-—
g L”porto tener: d-

,u;#aagéfpaﬁa la:conduccidn del

Vuelo.;r&

3.1,%;;“ El aJUSte altlmetrlco en el 1nstrumento del Se
: '*"gundo OflClal (coplloto), se.observo errénec -
jﬂcon rela01on al del pllOtO al mandO.;;.

3.1;7.— TSe 1gnora qulen de los dos trlpulantes estaba
‘ ' efectuando la operac1on de aterrizaje.

'311;8.— -La opera01on de aterrlzaje ge efectudé con una -
: ”"5pend1ente de’ planeo muy baja ¥ corta a la cabe-
V:cera de la plsta 29.1
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3.1.9.- Causa probable "IMPACTO CON EL TERRENO DURAN-
TE,LA APROXIMACION EN CONDICIONES DE PENUMBRA -

hﬁ(crepusculo vespertlno),‘CON AJUSTE ALTIMETRICO

.(QNH) ERRONEG EN LOS INSTRUMENTOS DEL SEGUNDO -

ida el dia 24 de,b
‘ flrmada po o

¢. ANDRES PEREZ ZENTELﬁA;'j‘”,uﬂfwL:ING55ROLANDO-ROBLES RANGEL
‘Secretarip: (fipmaddy. . -0 Vocal (firmado)

DR: RAUL ROBLES CANIZALES
- “Vocal Suplente y(firmado)

ING. J. ERNQ?TU OﬁTIZ PADILLA
Vocal  .i (flrmado}

ING. J. ARMANDO CONSTANTINO TERCERO
OBSERVADOR {firmado)

f
& tafr

T.GN.



VER 1

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NUMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE
FUNDAMENTO JURIDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA; 113, FRACCION | DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

MOTIVACION: DATOS DE PERSONA FISICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSION
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