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SECRETARIA DE COMUNICACIONES 

Y TRANSPORTES 

RESUMEN 

XA-RRK 
H;OJA 2 

matcaLEAR 

ilimitado 

en 

Wlj1UUU el 

La Comisión eilpués del estudio 
!)Ilálisis y disc1;lSión , el siguiente dictamen: "No 
mantener el para su aproximación, 
abl\ildQnando la condición por visual (VFR), durl\ilte 
una operación restringida por condiciones meteoroló¡¡icas desfavorabl~s" 
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2,- INFORMACION SOBRE LOSHECHOS 
, ¡ 

1.1.- Reseña del ~lo 

XA-RRK 
HOJA 3 

h 1. 4._ o núblados y €(Il un área donde 
haY' embalses de a",oua colagunas Y el mar, lo que provoca mayor 
condensación dI! vapor así CoIDQ un reflejo, llamado efecto de t;$pejo, lo que 
puede resultar eliJa pérdida de líl profundidad viSual. 
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1.1.5.- Al bajar su nivel de vuelo, la aeronave se deslizó sobre la superficie acuática, 
,desprendiéndose las piernas del tren de aterrizaje y subsecuentemente, los 
flaps por la: posición en queseenco]).tra~a¡l y los tanques de compuStible de la 
punta de las .¡¡,las,. C(lJ1tírluando su: trayectoria hasta ~ar a tierra, donde se 
impactó co]).tra superficies SjSlidas (cllpient}l$de .concreto) lo qu:e provocó 
qu;e.~ aeronave se desmen:JlJ¡;li!í} y resu1taradestruída por los impactos, 
qu~áP¡Jo a 5.4 DME (9.72 kilómetros) antes de lac~era de la pist& 13. 

~\ ',' ,,' ,n, " ' , '; <;-, 

o 

1.3.- Daños 

1.3.1.- . a la co lisió]). de la aeronave contra 
la superficie acuática y 'objetos sólidos en tieJ;Ta, ésta resultó con los 
siguient",s daños: 
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1. 

MENORES: Empenaje, plarlb hQrizQlltal 1zqmerdo, plano horizontal 
derecho, plano vertica)¡ titnón difecciona1, elevador izquierdo y elevador 
derechp. 

1.5.1.- PILOTO: ,.¡j VER 1 de 
nacionalidad ffi¡;;&;an¡y . " .~ J;¡tuhii' - -e la licencia e traD$po e pu lico 
ilimitado nlÍlllerol VER 1 I ¡m vigpr hasta el II de noviembre de 
l' 998 . Tenía las capacidades para tripillltr aetoi:Javes de tipo bimotor haSta de 
W,OOO kilogranlOs, ",adioteIefpnista aéronáutico r"lstringido, vuelo por 
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i¡}strumentos, Capitán SABRELlNER 40160-65, LEAR ffiT 24/25 Y 305, 
tenía un totill de 10911 :00 boras de vuelo. 

1.5.2.- COPtLOTO; de 

1'-' 

:'" '".-
~N.:~!T~~ ,-::ij 

1.6.2.0 ELECTRIC, 
s~rie 251-418A, con un 

tiempo 42,?7:00 hpras de última 
repara¡;ión mayor, 240.063A, con un tiempo 
total d~ 6181:24 boras de op<:tac.ión y 3:229:18 horas de @ti¡na reparación 
mayor. 
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1.6.3.- El mant~ento de la aeronave ~aba a cargo de la Empresa Aerolín~as 
Ejecutivas, con ~utorización de la Dirección General de Aeronáutica Civ:U. 

1. 7.- InfurmacíóitPi~teorólógica 

qu.- 7 siguielltes radio 
instrumentos al 

!í"ecueIlcia 118.3 Mhz, control 
'll:e<cuelicia 117.5 Mhz , NDB 

Y pistas 13 y 31 con iluminación, 
todo lo anterior estaba funcioIlllllilú norn:Jalmente. 
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1.9." Comunicaciones 

TWR 

RRK 

XA"RRK 
HOJA 8 
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17:04'00" 

VER 2 

TWR 

XA-RRK 
HOJA 9 

~nix""/L.----',...."'----""",""?""-,."...-=-"--.,..."-_____ - =......,- -=r".,...,,,,..---...,,,,----_-l 
l 

17;07'04" 
4' -> 

ir VÉR 2 

17:07'33 
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DESPUES bE LAS 17:07'Q4", YA NO SE VOLVIO A TENER 
COMUNICACIÓN CON LA AERONAVE 

.' . 

:,:1.1 O.l.~~~~,e~'!eillaeSt~ ~~C!, phr habiifo:c~t¡.~.ayc~lI~%OO Ul)l\ zona 
.\\~.f.:', " ".:'., ,"" ,,"<\ ",',:":"'~~"~\~>;\ . ir 

\'t 

stos 

Ibxima(la d~ 150 
aeronav~ como el 

'ámbo~ motores, part~ de ala 
del fuselaj~, todos ~stos 

cOínpOlÍent~s posteJriolmente. Sobre la tray~ctoria, 
el fuselaje de h} aerolllf\re hizo contacto con el terreno dysplazándose a partir 
de la orilla del lago, hacía tierra, a lll1(i distancia aproximada de 105 metros, 

. hasta sli alto total, quedando socciona4o en su parte central trasera, con corte 
perpendiqih}r al * longitudinal de la aeronave, la parte central delantera. 



51':CllHARIA DE CJJ-M!HUC!\!!10N ES 
y 

ffiAf'¡;Sl'IlRTf5 
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quedó destruída por el impacto, la cabina de pilotos y pasajeros, quedó 
destruída e invertida. 

1.13.- Información médica y patológica 

1.13.1.- LA Secretaría de Salud a través de los Departamentos correspondientes, 
elaboró los certificados en relación con los motivos de defunción del 
tripulante y pasajeros. 

1.14.-Incendio 

1.14.1.- No se encontraron rastros o evidencias de que se hubiese generado fuego en 
alguna parte o componente de la aeronave. 

1.15.- Aspectos de supervivencia 

1.15.1.- Los tripulaDtes y pasajeros, fueron auxiliados por personal médico 
especializado, que acudió de iDmediato al lugar del accidente. 
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1.16.- Pruebas e investigaciones 

1.16.1.- No aplicable a este caso 

1.17.- lrif~~ión a,W~9tml. 
&, , 

2.1.2.- El copiloto de ro 
público ilimitado, en vigo • 

XA-RRK 
HOJA 12 

de una licencia de transporte 
, , 



SECRETARIA DE COMUN ICACIONES, 

Y TRANSPORTES 

XA-RRK 
HOJA 13 

2.1.3.- A la aeronave le habia sido otorgado un certificado di¡ aeronavegabilidad, 
que estaba vigejlttl.r 

';¡;--",:,,, 

2.1.4. - /Tlt~tonavé inició ,su 'YiIélo .P9t , i;ifum~ntPs· .(uiR)~ "ro el 
",.,::! mtl~rnacWnal cw;ijb,~~tQ~ :re*as~ " " ,',';, '.", ', "' " ,,' , ', 

~~:>} ~f.'·~~~h;~~~~;~:,~·"~.Y" :~~ ": ' ":" \'~ '. ' .. , ';~' 
,:" ~ ''l,;l;J~ ~~, _, "'1:/ ' , '." ~ "'" \!l-. 

/ '" 2. r'S. - La aero ',- , illió; ~mdíón ª ':Ia, forre ~l:l~ ite'o" 

- , realiW ~': ~J6ñJírfutl¡¡, ~~ a,érqp.~ "', "';:.: 
,CI,'] ~f ~"T) (tf' ili'[.;[.~¡ i;~~> ¡~ ,::'~;:"~::~',~ 

!,¡ ~h ".;,", ' ''~¡¡'~i'.~i'' 

3.1.-

2.1.6 . .1Í'~ :L~"'~, ~' ~@J!: 
j; ílvi~1 ..... ;~:. -~ ---1t 

3.1.1.- número 

aeropuerto 

para 

autorizapa al c.~~=--_..,.,... ____________ --.J 
tripula!' ulll\ aeronave de éste tipo y Pel10. 
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3.1.2.- La licencia de transporte público ilimitado, número I VER 1 1, 
autorizaba '!l e'L.1 V_E:-R-:-l:--~ __________ ....JI pata tripular 
una aeronave de ¡:ste. tipo ~ peso. 

" ".: 

3.1.3.-
·'i~;¡,l:i:¡i 

c,~ificadQ de amparaba las 
",¡;;()',ndi(:iopes óI~táclott&!~;" deKp~a,lli¡lidat'; ":~"$iS'~etfu~(l:~¡DQt'~tes y Sus 

3.1.7., El nivel de vUe a a , .,.' . qu actó la ~tonave, deberl;t ser de 
aproximadamente 2000 píes y no a un nivel rasante COmQ lo efectuaron 
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3.1.8.- Causa probable: "N;O MANTENER EL PROCEDIMIENTO POR 
INSTRUMENTOS (rFR), AUTOlUZAl)O PARA SU 
APROXIMACION, ABANDONANDO LA CONDICION POR 
INSTRúMENTOSY pASMUlO A LA CONDICIO~ VISUAL (VfR), 
DURAN,TE;· UNA .OPERAClÓN RESTRINGIDA. POR 
CONDICIONES METEORQLOGI(::As DESFAVORABLES" 

APT1AAV'afr 

;21:-""'\. 

eJe enho de 1998, según 
r¡.o~~aparecen al 

~e 

\( 



VER 1 

1.- SE ELIMINA NOMBRE, EDAD Y NÚMERO DE LICENCIA DEL PILOTO Y COPILOTO DE LA AERONAVE 

FUNDAMENTO JURíDICO: ART. 68, 116 DE LA LEY GENERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA 

INFORMACiÓN PÚBLICA; 113, FRACCiÓN I DE LA LEY FEDERAL DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA 

INFORMACiÓN PÚBLICA. 

MOTIVACiÓN: DATOS DE PERSONA FíSICA QUE REQUIERAN DE SU CONSENTIMIENTO PARA SU DIFUSiÓN 

VER2 

2.- SE ELIMINA TRANSCRIPCIONES. 

FUNDAMENTO JURíDICO: ARTíCULOS 110, FRACCiÓN XIII, EN RELACiÓN CON EL ARTíCULO 37 DEL CONVENIO 

SOBRE AVIACiÓN CIVIL INTERNACIONAL (CACI) Y CON LOS NUMERALES 5.12. NOTA 2, 5.12.2, 5.18, 5.22, Y 

APENDICE 2, NUMERALES 1.1, 1.5, INCISO A), B), C) Y D), SUBINCISO 1), 2.5, 3.1, 3.4, Y 5.1,5.4, DEL ANEXO 13 

AL CACI, Así COMO AL NUMERAL TRIGÉSIMO SEGUNDO, TRIGÉSIMO OCTAVO Y TRIGÉSIMO NOVENO DE LOS 

LINEAMIENTOS GENERALES EN MATERIA DE CLASIFICACiÓN Y DESCLASIFICACIÓN DE LA INFORMACiÓN, Así 

COMO PARA LA ELABORACiÓN DE VERSIONES PÚBLICAS. 

MOTIVACiÓN: PARA GARANTIZAR QUE LAS INVESTIGACIONES NO SE VEAN OBSTACULIZADAS POR 

INVESTIGACIONES ADMINISTRATIVAS O JUDICIALES; AMPLIACiÓN DE LA ESPECIFICACiÓN QUE ATAÑE A LA 

DIVULGACiÓN DE LOS REGISTROS DE IMÁGENES DE A BORDO DEL PUESTO DE PILOTAJE Y SUS 

TRANSCRIPCIONES 
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