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ADVERTENCIA

El presente INFORME FINAL es un documento que refleja los
resultados de la investigacion técnica adelantada por la Unidac
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, en relacion con las
circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la misma
CONn SuS causas y consecuencias.

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
(RAC) Parte Octava y el Anexo 13 de OACI, “El unico objetivo de

las investigaciones de accidentes o incidentes sera la prevencién de
futuros accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad no es
determinar la culpa o la responsabilidad”.

Consecuentemente, el uso que se haga de este INFORME FINA
para cualquier propésito distinto al de la prevencion de futuros
accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida
puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

MATRICULA:

MARCA:

MODELO:

PROPIETARIO:

EXPLOTADOR:

LUGAR DEL ACCIDENTE:

FECHA DEL ACCIDENTE:

HORA DEL ACCIDENTE:

HK-3079 G

CURTISS

C-46 F

DAINCO

COOPERATIVA
INTERREGIONAL
DE COLOMBIA
“COINCO”

COLINAS DE SAN
JENARO MUNICIPIO
RESTREPO META
3.2 MILLAS AL
NORTE DE LA
CABECERA 22 DE
VANGUARDIA
VILLAVICENCIO.

9 DE MAYO DE 1995

16:35 H.L.
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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 9 de Mayo de 1995 siendo las 15:10 H.L., la aeronave Super Curtiss C-46
HK 3079 G, despegd de la ciudad de MITU, con destino a Villavicencio, con 9
personas a bordo, los dos tripulantes, un mecanico a bordo, un estibador y cinco
pasajeros, 100 kilos de carga y combustible para tres horas de vuelo.

No se report6 falla del avion, las comunicaciones fueron normales. En frecuencia
119.3 (aproximacion (Villavicencio), a las 16:27" H.L., llaman a control y son
autorizados para aproximacion circular 04, QNH 3004, “llame dejando el VOR Y
4000 pies,” a las 16:30" 44"" H.L., responden para la 04 notificaré dejando el
VOR y 4000 pies y prosigue diciendo a la hora dejando el VOR y 4000 pies., es
autorizado a cambio de la frecuencia de torre 118.7 y colaciona la autorizacién.

A las 16:31°01"" H.L., llaman a torre de Vanguardia y dice 3079 G, dejando el
VOR y 4000 pies instrucciones, de la torre le contestan “pista veint... eh ...
notifique 12 millas fuera . Enterado notificaré 12 Millas fuera.

Luego a las 16:34" 55" llama la torre “aeronave que esta al whiskey ... aeronave
que va hacia la cordillera esto es peligroso , 180 por favor. A las 16:35°06"" le
contestan de la Aeronave 3079 G , 3079 G prosigue “ Usted va hacia la
cordillera, que posicion tiene ahora?. Contestan, Al momento estamos virando
180. A las 16: 35"18"" H.L., le dice la torre, Usted va para la cordillera hermano.
Contestan ENTERADO.

Alas 16.36°00" la torre de control los llama 3079G, TORRE DE VANGUARDIA
y 4 llamados mas sin obtener respuesta.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulantes Pasajeros Otros
Mortales -2- -7- --
Graves = == =
Leves/Ilesos -- -- -

1.3 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave se destruyé completamente al chocar con un tendido de cuerdas de

energia y luego impactar con el terreno.

Boaota. D.C. - Colombia
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1.4 OTROS DANOS

Se reportd una torre de energia derrumbada y otra dafiada, ademas cables rotos o
caidos en nimero indeterminado.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

PILOTO
NOMBRE: LUIS CARLOS
APELLIDOS: ORTIZ MATAMOROS
NACIONALIDAD: COLOMBIANO
EDAD: 40 ANOS
LICENCIA No. PTL 1361
CERTIFICADO MEDICO: 79.141.720
ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 16 de Agosto de 1994
TOTAL HORAS DE VUELO: 5.902: 53 horas
TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 2.015:00 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 65:20 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 39:40 horas
HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: 02:50 horas
COPILOTO
NOMBRE: EDGAR IDELFONSO
APELLIDOS: PORTILLA RIASCOS
NACIONALIDAD: COLOMBIANO
EDAD : 25 afios
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LICENCIA N°: PC 5920

CERTIFICADO MEDICO: 12995490 vigente enero 96
EQUIPOS VOLADOS COMO COPILOTO: 1.085:50 horas

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO 11 de Diciembre de 1994
TOTAL HORAS DE VUELO: 1.085 horas

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 96:20 horas

HORAS VOLADAS ULTIMOS 30 DIAS: 51:00 horas

HORAS VOLADAS LOS ULTIMOS 3 DIAS 2:50 horas

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: CURTISS
MODELO: C-46F
SERIE No.: AC4478715
MATRICULA: HK 3079 G
FECHA DE FABRICACION: 1.944
CERTIFICADO MATRICULA: Indefinido

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 02426

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO: 3 de Abril de 1.‘_}‘95
Servicio N1 avion.

FECHA ULTIMO SERVICIO: 3 Abril de 1.995

TOTAL HORAS DE VUELO: 21.406:05 horas

TOTAL HORAS DURG: 386:35 horas

MOTOR

MARCA: Pratt & Whitney
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MODELO: R- 2800-83 AM-12

SERIE MOTOR UNO 460343 mot N° 2- 33862.

TOTAL HORAS DE VUELO MOTORES:: desconocidas

TOTAL HORAS DURG MOTOR: N°| 1 - 660:10 y N|° 2 —
160:40

ULTIMO SERVICIO MOTOR: Abril 3 de 1995

HELICE

MARCA: Hamilton Estandar

MODELO: 33E60

SERIE No.: NK 60112 y PPI 12125

TOTAL HORAS: desconocidas

TOTAL HORAS DURG: 383:25 horas

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Por condiciones metereologicas especiales (deterioradas) Villavicencio expidio el
siguiente informe METEREOLOGICO a las 16:45 H. L., * SPECI SKVV
2145Z= 36008KKT 1000 TRA SCTO 17 BKN 090 26/23 A 2997 .

Que en lenguaje corriente dice: reporte meteorolégico especial (por causa de
reduccion de la visibilidad) en Villavicencio a las 16:45 hora local .
Viento de los 360° de 8 Nudos visibilidad 1000 metros fenémeno lluvia fuerte

Venia hacia la pista de Vanguardia del NE (norte-oriente) un frente de mal
tiempo, con lluvia fuerte que redujo notablemente el techo y la visibilidad,
principalmente hacia la cabecera 22 de la pista. Por lo tanto el factor
metereoldgico tuvo incidencia en este accidente.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

El VOR y el ADF estaban operando y no se encontraron reportes del DME.
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1.9 INFORMACION DE AERODROMO

Ciudad Villavicencio.
Departamento del Meta Colombia

Aeropuerto VANGUARDIA

Cabeceras (04°-22° elevacion 1394° pies.

Coordenadas N 04° 10°05"" W 73°36'48"".

Longitud pista 1705 Metros x 30 Metros ancho, en asfalto.

1.10 REGISTRADORES DE VUELO

No aplicable. La aeronave no poseia estos equipos, ni eran requeridos de acuerdo
a la reglamentacién aerondutica para la operacion de este tipo de aeronaves.

1.11 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

Aproximadamente a 2400° pies de altitud SL, estando la aeronave en viraje hacia
la derecha, se evidencié un primer impacto contra un tendido de cables de energia
de alta tension, entonces pierde su trayectoria e impacta de nariz a 1300 Metros
aproximadamente del primer impacto contra el terreno y se produce incendio,
quedando la aeronave destruida practicamente en un 90 % y mueren todos su
ocupantes. Las condiciones metereolégicas locales eran de visibilidad reducida
por fuerte lluvia.

Después de las 16:35°20"" HL., se pierde toda comunicacion con la aeronave.

1.12 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Los pilotos tenian vigente sus certificados médicos y no se encontré evidencia de
factores psico-fisicos que los hubiesen afectado antes o durante el vuelo para la
ocurrencia del accidente.

La causa del deceso de los tripulantes y pasajeros se debio a politraumatismos
severos como consecuencia del impacto y desaceleracion subita.

1.13 INCENDIO

Se presento incendio post- impacto. La aeronave quedé incinerada en un 90%
constituyéndose en perdida total.
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1.14 SUPERVIVENCIA
Este accidente no tuvo capacidad de supervivencia, todos sus ocupantes murieron.
1.15 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No aplicable

1.16 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No aplicable

1.17 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable

1.18 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se efectué un analisis de los documentos relacionados con la aeronave, las
comunicaciones, técnicas de vuelo, condiciones metereoldgicas y procedimientos
ATC y tiempos vs velocidades y distancias.

1.19 COMUNICACIONES

Los tripulantes del HK 3079G tenian facilidad VHF en las frecuencias de
aproximaciéon 119.3 y en torre de Vanguardia 118.7 y de hecho las usaron
adecuadamente.

A las 16:28'00 H.L., reciben autorizaciéon para aproximacién circular 04 QNH
3004 llame dejando el VOR y 4000 pies.

A las 16:28°06 responde asi: para la 04 notificaré dejando el VOR.
A las 16:30°44"" 3079G a la hora dejando el VOR y 4000 pies.

A las 16:30°47"" H.L., un tripulante de HK 3079 G, colaciona la autorizacion de
aproximacion 119.3, para cambiar a torre Vanguardia frecuencia 118.7.

A las 16:31" 01" H.L., informa a la torre, 3079 dejando el VOR y 4000 pies
instrucciones.

Alas 16.31'04"" H.L., pista veint...eh... notifique 12 millas fuera QNH 3004.
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Contestan enterado llamaré 12 millas fuera.

A las 16:34 55" H.L,, los llama la torre aeronave que va hacia la cordillera esto
es peligroso, 180 por favor.

Contestan 3079 G, 3079G. Prosigue.

A las 16:3509"" Usted va hacia la cordillera que posicién tiene ahora?
A las 16:35'15"" responden “al momento estamos virando 180.

A las 16:35718"" Usted va para la cordillera hermano.

A las 16:35"20"" contestan “enterado”.

A las 16:36°00"" llama la torre: 3079 G TORRE VANGUARDIA y 5 llamados
mas sin obtener respuesta.

2.0 ANALISIS

Los pilotos tenias vigentes sus chequeos técnicos y médicos en el tipo de aeronave
accidentada, su experiencia era buena.

La aeronave tenia sus servicios cumplidos y no se reporto falla mecanica que
hubiera tenido incidencia en el accidente, las (comunicaciones fueron normales)
El mantenimiento lo prestaba la empresa ADES en Vanguardia, la aeronave tenia
su certificado de Aeronavegabilidad y el de matricula vigentes asi como sus
servicios de mantenimiento cumplidos.

La carta de aproximacidn por instrumentos (Vanguardia) OACI del envio N® 38
del 15 de Enero de 1995, que hace parte de esta investigacion, indica claramente
el procedimiento normalizado que deben seguir todos los tripulantes a quienes la
torre de Control les autorizé este procedimiento de aproximacion.

El avién deja la radioayuda del VOR en el FAF (final approach fix) de
Villavicencio, hacia el MAPt (punto de aproximacion frustrada) y luego a la
cabecera 04 de la pista .

Indica la carta, que el procedimiento es dejar el FAF y 4000pies hacia el MAPt
que esta a 12 millas y debe llegar con 2000 pies, es claro que por tratarse de una
aproximacion NO PRECISA (VOR) auque se presentara falla en el DME
(marcador de distancia), en tierra o en el equipo de abordo, debe chequearse el
tiempo ( cheq time) al dejar el VOR, la carta indica que con la velocidad de
aproximaciéon normal para ese equipo, que es entre 110-120 Kts , el tiempo que
demora en recorrer esa distancia de 12 millas, es 05:33 con velocidad de 110 Kts
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y , 06:33 minutos con 120 Kts y promediando a 115 Kts serian 06: 03 minutos
el tiempo en que llegaria a las 12 millas a 2000 pies de altura si desciende 340
pies / minuto.

Entonces llegando al MAPt (12 millas del VOR) si tuvieran condiciones visuales,

deberian proseguir la aproximacién circular para la pista 04 segun autorizacion y
si no, en forma inmediata regresar a la radio ayuda, con viraje derecho hacia el
VOR, e incorporarse al patron de espera.

En caso de que hubiesen tenido contacto visual hacia la cabecera 04, debieron
iniciar viraje a la izquierda en ese preciso momento hasta los 220° de rumbo
(heading) y continuar el procedimiento normal para la aproximacion circular a la
pista 04, pero continuaron practicamente directo o sea con los 299° que indica la
carta, rumbo que debieran traer desde el VOR al MAPt pero no viraron, bien
para proseguir la aproximacién o para regresar al VOR, se esperaron sin tomar la
determinacién adecuada, llegaron hasta la pista y la cruzaron transversalmente a
la altura de la interseccion CHARLI hacia el NE y entonces si procedieron a
regresar al VOR con viraje a la derecha, pero a algunas Millas después del
momento adecuado que es el MAPt (a 12 millas fuera del VOR).

Como de la pista de Vanguardia hacia el NNE (norte-norte-oriente) el gradiente o
pendiente del terreno asciende abruptamente y como la visibilidad se redujo
notablemente, por un frente de mal tiempo que venia precisamente de estos
cuadrantes, entonces se dieron las circunstancias para que se produjera el
accidente.

A las 16:30°44"" HL., los tripulantes notifican “a la hora dejando el VOR 4000"
segin esto deberia notificar el MAPt (+ 06:03 minutos) que seria 16:30°44" "+
06:03 minutos = 16:36°47"" y de este punto al sitio donde se accidentd con la
trayectoria que hizo recorrié aproximadamente 6 millas mas que pudo gastar 3:35
minutos mas, y en este orden de ideas el accidente debi6 ocurrir a las 16:36°47"
+3:35"" = 16:40'22"" minutos en ves de las 21:35'40"" aproximadamente, que fue
la hora aproximada en que ocurrié. Es posible también que no hallan puesto (flap
y tren) en todo el trayecto desde el VOR, entonces la velocidad pudo ser 135-140
KTs aproximadamente y a 138 KTs del VOR al sitio del accidente se demorarian
8:00 minutos aproximadamente, lo que nos daria 16:30'44"" tiempo en que
reportaron dejando el VOR + 8:00 minutos = 16: 38'44"", pero como se accidento
a las 16: 35'40"" aproximadamente, se puede deducir que no pasaron exactamente
por el VOR debido al mal tiempo en esa radioayuda, circunstancia explicable ,
pero que en algin momento ayud6 a debilitar la alerta situacional de los
tripulantes produciéndose un tipico accidente (CFIT) vuelo controlado hacia el
terreno.
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3.0 CONCLUSIONES

Los tripulantes tenian vigentes sus chequeos de vuelo en esta aeronave.

Los tripulantes tenian vigentes sus chequeos médicos.

Los tripulantes tenian buena experiencia en el equipo.

La aeronave era operada por COINCO.

El mantenimiento lo efectuaba ADES En Vanguardia.

La documentacion de servicios y directivas de Aeronavegabilidad estaban al dia.

El factor metereoldgico tuvo incidencia en el accidente.

Las ayudas para la navegacion y comunicaciones no tuvieron incidencia.

No se conocié la existencia de algun factor psicologico entes y durante el

vuelo que hubiera podido afectar a los tripulantes.

e Las horas de vuelo de los tltimos 90,30 y 3 dias anteriores al accidente no
hacen suponer fatiga de vuelo.

e Fueron autorizados a dejar el VOR con 4000" y aproximacién circular para la
pista 04 de Vanguardia.

e La visibilidad estaba reducida por fuerte lluvia como fenémeno atmosférico
predominante.

e Dejando el VOR, se inicia el Final Approach Fix (FAF) y a 12 Millas esta el
MAPt), punto de aproximacién frustrada con 2000°, desde ese punto
exactamente solo tenia 2 opciones, primera aproximar visualmente para la
pista 04, o _en viraje derecho con banqueo normal regresar e incorporarse al
patrén de espera del VOR, para solicitar otra autorizacion.

e No aplicaron este procedimiento.

e Al iniciar la aproximacién debieron tomar tiempo, para limitar la distancia de
alejamiento del VOR a 12 Millas ( MAPY).

e Continuaron posiblemente buscando visual, cruzaron transversalmente la parte
Norte de la pista a la altura de Charlie hacia el NNE y fueron avisados por
control que iban hacia la cordillera y se perdié contacto.

e De acuerdo a la velocidad normal de aproximacion del Curtiss y calculando
las posibles variantes de la configuracién de la aeronave tomando como base
el momento en que reportaron dejando el VOR,( 16:30°44"" H.L.,) los tiempos
no coinciden con los sitios y a la hora por done debi6 pasar la acronave.

e Posiblemente no tomaron tiempo, o no lo hicieron en el momento adecuado, o
hicieron caso omiso del mismo, situacién que pudo ayudar a la pérdida de
alerta situacional.

e También se manejo la hipétesis de que no estuvieron en el VOR, debido al

mal estado metereolégico imperante y a que los tiempos no coinciden, por lo

que toda la aproximacion a la pista pudo ser efectuada en condicion de vuelo
visual, estando estas condiciones deterioradas por techo bajo y fuerte lluvia.

Estas circunstancias por si solas ya son motivo suficiente de perdida de

conciencia situacional.
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CAUSA PROBABLE

Factor humano por decisiones operacionales consistente en la Perdida de
conciencia situacional de la tripulacion, al apartarse de los procedimientos
normalizados de aproximacion, en este caso (VOR-DME-NDB-Rwy 04/22.) para
buscar la pista que esta muy cerca de la cordillera en condiciones de visibilidad
reducida.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Visibilidad reducida del VOR a la pista y local, principalmente en la cabecera 22
y hacia el NNE.

40 RECOMENDACIONES

A LAS EMPRESAS:

Especialmente a las que tienen aeronaves para las que no existen simulador de

vuelo sino entrenador estatico, que en el curso de repaso anual o semestral, se
aumenten las horas de instruccion a los tripulantes en este entrenador.

A los Departamentos de Operaciones de las Empresas, para que establezcan
métodos didacticos conducentes a que los tripulantes entiendan claramente el
riesgo de tratar de volar VISUAL en condiciones reales de instrumentos y tanto
mas grave descender por debajo de los minimos.

Vo Bo
%
Coropel (1) [ & E'RES’
Secretario Técnico Consej Seguridad Aeronautico.
77 -

_”’m@ A “_:ZD\J“\\N
Doctor FERNANDO A. SANCLEMENTE ALZATE
Director Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil.
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