


CENIPA

Sistema de Investigacdo e Prevencdo

de Acidentes Aeroniuticos ﬁﬁkﬁ?@ﬁgﬁ

NAL

Modelo: EMB 110 OPERADOR

AERONAVE TAM - TRANSPORTES AYREQS
Matricula: FPP-8BJ REGIONAIS S5.A.
Data/hora: 23 Mar 93/ 17:50P TIPO

ACIDENTE Local: FAZENDA ITAMARATI NORTE PERDA DE CONTROLE EM VOO.
MUNICIPIO DE TANGARA DA SERRA.
Estado: MATO GROSSO.

I. HISTORICO DO ACIDENTE

No dia 23 Mar 93, 3s 16:58 UTC, o PP-8RY decolou pars
executar o vdo TAM-558A, vdo regular didrieo, partinde de Cuiabéa
{SBCY) com destino a Vilhena (SBVH).

A decolagem foi normal, e a asronave ascendeu para o FL 100.

Quarenta e dois minutos apds a decolagem, o comandante
solicitou descida para o FL 080 a2 fim de evitar formacdes.

BRs condigbes meteoroldgicas eram bastante adversas, havendo
uma area de instabilidade em toda a regidoc Centro-Oeste, com a
presenca de estratos-cimulos, grandes-cimulos e alguns cUmulos-
nimbus isoclados.

Aproximadamente &s 17:530 UTC, alguns pilotos agricolas cgue
estavam no zerddromo da fazenda Itamarati Norte, aproximadamente a 4
km do ponto do impacto, ouviram ruide de variacSo dos motores e
avistaram =a aeronave ssindo da hase de pesadas formagdes
metecroldgicas, em vdo invertido {dorso).

Atec continuo, a =zeronave executou um "tunnesu”™ descendente e
colidiu com o solo, gquase que perpendicularmente.

No Impazcto, todos os ocupantes faleceram (2 tripulantes e 4

passageiros), e a aeronave ficou completamente destruida.
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II. DANOS CAUSADCS
1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageliros Tercelros
Fatais 02 G4 --
Graves - _— -
Leves - - --
Iiescs - -

Desconhecido - --

2. Materiais
a. A aeronave
Houve perda total da aeronave.

. A terceiros

NZo houve.

I11. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO

-

1. Informacdes sobre o pesscal envolvido

2. Horas de véo PILOTO CO-PILOTO
Totals ..ttt i e 12.682:40 6310:10
Totais nos Gltimos 30 dias......... 44:30 18:55
Totais nas Gltimas 24 horas........ 04:00 D110
Neste tipo de aeronave......... ... 3.532:20 i8:55
Neste tipo nos Glitimos 30 dias..... 44:10 i8:55
Neste fipo nas tltimas 24 horas.... 04:00 01:10

b. Formacio
O piloto era formado desde 1963.

O co-piloto era formado desde 1989.

c. Validade e categoria das licencas e certificados
O pileoto possuia licenca categoria PLA e cgertificade IFR
valido.
0O co-piloto possuiz licenga categoris Piloto Comercial e

certificado IFR valido.

d. Qualificagido e experidneiz de vdo para o tipo de missic
realizada

C comandante possuias cgualificacioc e experiénecia para o tipo de

vbo realizado; o ceo-vileto era recém-admitideo na empress e estava

recebends instrucdo., de tal forma gue possula a gualificacio
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necessziria, entretanto, a sus experiéncia era incipiente.
Ambos pertenciam & ORESTE REDES ARREAS S.A. - ORA TAXI RAERED,
empresa assoclada da TAM - Transportes Aéres Regionais S8/A.

proprietéria e operadora da aeronave acidentada.

e. Validade da inspegio de sande

O pilote estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido,
porém com as ssgulintes restricgdes: recomendado o usa de lentes,
prazo menor de validade da inspegio de salde {120 dias) e restricio
para o vdo solo.

0 co-pileoto esstava com o Certificade de C(Capacidade Fisica
valido.
2. Informagbes sobre a aeronave

=

-

A aeronave era um Bahdeirante EMB-110, nimero de sér
110.037, fabricado em 1974.

Sua Inspe¢do Anual de Manutencfo (IAM) estava vilids até 19
Jul 95, e as cadernetas de motor e hélice estavam atuslizadas.

Em 17 de Jjulhe de 1992, havia efetuade o chegue 12¢, com
31.025:00 h totzis e 644:00 h apds a ltima revisdo.

No pericdo de 15 a 192 de marco de 1993 realizoun checue tipo ¢,
em Brasilia. Nesse tipo de chegue 3530 verificados, entre outres
sistemas, os comandos de véo, instrumentos de vdo e suplementos { o
radar, por exemplol.

Nos dias subseglientes (?D,?L e 22 de marge), a aeronave
realizou 5 vios, perfazendo um total de 10:10h. ¢ prdédzximo vdo foi o
do acidente.

Foram levantadas as Gltimas panes reportadas pelos pilotos,
que serac apresentadas, cronclogicamente, a seguir: "horizonte do 1P
inoperante”(Dez 92} ~ a pane foi solucionada com a substituicgio do
ogiroe; "radar de borde nao liga™ (Dez 92) - foi substituidoc o
transceptor do radar, tende os testes acusado gue o problems estava
solucionado ( & aeronave era eguipada c¢om radar meteorolodgice do
tipo RCA AVD-47, cuijas caraclteristicas permitem detectar formagcdes
de temvpestades, com um alcance de até 80 mima); “discrepi8ncias no
sistema hidrdulico”™ {(Fev 83) - essas panes foram reparadas pelas
manutencio, de acordo com a documentacio consultada.

O certificado de aeronavegabilidade estava valido.

O peso maximo de decolagem do EMB-110 € de 5.670 kg. No vdo do

acidente, ¢ PP-8BJ decolou com o peso de 5.455,07 kg. No momentoe do
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acidente, o pesc sra de aproximadamente 5.210 kg, estande, portanto,
dentro dos limites.
Devido & grande destruigio da aeronave, o relatdrio de bordo

ndc foi encontrado.

3., Ezames, testes e pesguisas

2 Unica parte da aeronave encontrada fora da &rea de impacto,
a parte externa do glileron direite, feoi =2nalisada, objetivandc
constatar se havia se desprendido antes do impacte com 0 so0lo & ©
porgué,.

A peca apresentava um afundamente do bordo de atague, zlém de
fratura na segac prdxima & articulagio central ( onde & aplicado o
atuador) e rasgamento da chapa com rebites arrancados & ¢isalhadoes.

A sndlise do material, aluminio AL 2024 T-3 ou 2024 T42,
através de medida de condutividade elétrica, n8o revelou gualguer
anomalia.

2 andlise de superficie de fratura n&c indicou indicios de
fadiga ou corrosio.

Durante o processc de homologacgdo, a comprovac¢io estrutural do
aileron foi feita através de enszio estitico até a carga final (150%
da carga limite), sem gqgue tenha side observada deformacgéo
permanente.

Da andiise da fraturs obteve-se gue a faihs desse aileron
direito ocorreu por sobrecarga de modo brusce. A condigio eritica
corresponderia & manobra brusca de comande de aileron na velocidade
méxims de manobra, gue para o aviio acidentado era entre 146 kiss =
169 kias, depandendo do peso da aeronave,

A velocidade méxima de operagice (VMO) até 14.000 f£t. para essa
aeronave, & de 230 kias.

Como o ailereon apresentou deformacio permanente (afundamento)
no horde de ataque, e considerando gque a sua condigdo critica é a de
manobra brusca na velocidade madxima de manobra, & vidvel supor que o
mesmo foi submetido & deflex&o brusca guando a aeronave se deslocava
2 ums velocidade muito superior & velccidade de manobra (Vay,
préoxima  ou mesmo supericr & VMO, vportanto, fora dos limites
aceltévels para 0 aviio.

A explicacic para z deformacgioc do hordo de atague do alleron

pode ser associada & alta velocidade e 2 elevadas carga aerodinémica

produzida, guando essa superficie estava defletida toda para cima,

expondo uma boa parcela do beorde de atague ac longe do intradorsc da
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asza. Essa exposicgdo tem por obietive criar, em condigdes normais, um
certo arrasto para corrigiv o efeito de guinadas zo comandar o
aileron.

Dessa forma, a separagac em vooe da parte externa do aileron
direite, provavelmente, ocorreu como resultado de uma sobrecargs,
gue deve ter sido provocada por um comando prusco de manche no eixo

de rolamento, & velocidade slevada.

4, Informacoes meteorcldgicas

re

4]
0.
1Y

an

A carts de progndstico de tempo sinslizava uma
instabiiidade em toda a regize Cenitro-Oeste, com a presenga de
estratos~clmulos & grandes cumulos, de 2.600 £t até 20.000 It, Dbem
como cumulos-nimbos isolados de 2.800 £t até 32,000 f£t, isto &, de
grande desenvolvimento vertical.

0 acidente pcorreu  em periodo diuxrno e as condigbes
meteoroldgicas do destinc passaram a sSe agravar cerca de duas horas
antes do acidente, pelo aparecimento de chuvas e redugdo da pressio

atmostférica.
5. Navegacio {(auxilios, planeiamento, eteg)
Nada a relatar.

6. Comunicacio

Nada & relatar.

rmacdes sobre o aerd6dromo
a2 relatar.
8., Informacdes scobre o impacto e o8 destrogos

A aeronave colidiu com o secle em angulo acentuado, num Gnico
impacto, quase gque perpendicularmente.

A proa de colis8o da aeronave era de aproximadamente 1307 em
relac8o & proa de destino (Viihena-RO. na aercvia W-10) e
ligeiramente & escuerda do rume 320°, gue & o previstoc na aerovia W
10 para o trecho Cuiabid-Vilhena.

0 terrenc do local da colisg&o era plane e cultivado
{coordenadas 14°54'00"''S /0357728007 "W).

0s destroges foram movimentados antes de aglo inicisl, devido
4 necessidade de remocio das vitimas.

A parfe externa do aileron direito foi localizada poucos meseas
apds o zcidente, & algumas centenzs de melros do ponto de impacto,
conforme +4& citado no item 3. Partes do revestimentoe da &ss e a

parte interna do aileron direito estavam espalhadas e proéximas ao
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nicleo dos destroges. O restante da aeronave Ticou compl etamente

enterrado, tendo o0s motores sidoe encontrados a sete metros de

rrofundidade.
Os tremns de pouso estavam na posigio “em cima®. 08 atuzdores
dos flapes indicavam gque estes estavam recclhidos. Apesar da

desintegracdo completa da fuselagem, foi possivel identificar =
perta de passageiros e umz Jjanela de emergéncis com os comandes na
posigaoc "fechado™.

-

As superficies de comando e a dos compensadores, com excegdo
™m

da parte externa do aileron direito, estavam juntas ao restante ds
aeronave.

A hélice esguerda e as$ marcas na turbina evidenciavam motor
operando com média ou baixa poténcia. A hélice direita e a8 marcas

na turbina evidenciavam motor operando com média votdncia.

9. Dados sobre o fogo

Ndo houve fogo.

10. Aspectos de socbrevivénecia e/ouv abandono da zeronave

Nao houve sobreviventes.

11. Gravadores de véo

Ndo regueridos e nfc instalados.

12. BAspectos operacionais
A decolagem foi normal e a zeronave ascendeu para o FL 100.

Cbserva~se, pelags mensagens veiculadas do aviio com os Grgaos de

controle, qua houve alguns erros na comunicacgfo guanto ao reporte do

0

fixo compulsdrio, tendo sido erradamente reportzdo =z estimada &
"Pales" por duas vezes, mas, apds interferéncia e solicitagio do
"Centro Campo Grande', a tripulacio retificou e informou “"estimzdo
uno oito Zama™.

T °r

Na seguéncia do vbo, 42 minutos apds a decelagem, foi
solicitado a descida do FL 100 parz o FL 080, “«é para evitar

formagdes’.

Ndo foi possivel determinar =z posicio gue os pilotos CCuUpPavam
na cabline de comando, devide & movimentacfo dos destroces & a
retirada dos restos wmortais, por ocasifo das acdes iniciais.
Contude, como o co-piloto estava em instrucfo, tudo leva a crer gue
o comandante ocupava o assentec da esguerda e o co-piloto, o &=z

direita.



13. RAspectos Humanos
a. Bspecteos Fisioclégicos:

O comandante possuia 62 ancs. Havia rezlizado exames médicos
para obtencio do Certificado de Capacidade Fisica (C.C.F.) h& 20
digs, tendo side aprovado, c¢om restrigio para o vdo soleo, devendo
usar lentes, por um periodo de 120 dias. Cabe ressaitar gue o
periodo neormal de validade do C.C.F. para plilotos com mais de 40
anos € de 180 dias

Consta ainda que o comandante estzva com obesidade (26 kg em

=

excesso), atercosclercse ( placa de aterome calcificado em crosta da
aorta - RX¥), perds auditiva de até 30 dB em ambos os ouvidos (em
freguéncias altas, compativel com a perda suditiva crénics induzids
pelo ruido), deficiéneiaz visual corrigida com lentes (hipermetropia
e presbiopia, aculidade visual 20/80 em =ambos o3 olhos, sem
correcdo}.

Estava =ainda soch zcompanhamento cardioldgico, devide &

3

insuficiéncia ceronariana ndc obhstrutiva.

O co-piloto estava fisioclogicamente apto e sem restrigtées por
ccasifio do acidente.

As 48  |horas gue antecederam ¢ acidente, tanto pars o

comandante como para ©

Q

o-piloto, transcorreram sem anormslidades,
com periodos de atividade, repouso, sono e azslimentacBo compativeis
com as fungdes & serem exercidas.
b. Aspectos Psicoldgicos:
{1). Comandante
¢ comancdante tinha, aproximadamente, 30 znos de sServigo na
aviagdo. Estava zposentado pela TAM, desde 1990, cuando completara

60 anos. Havia ingressade na ORA Téxi Aérec hé 23 diss, e er

IS

baseado em Cuizabid-MT, onde morava com a familia.

& atuval momento da sua vida, conforme relato da prépria
esposa, Tol descrifto como saspecialmente bom: asscocizva o trabalho,
gue considerava leve, com a proximidade da familia.

Como profissional, era considerade por sSeus colegas como um
piloto experiente, seguro, pontual, ponderasdo, preccupado com &
seguranga. Resclvia os problemas baseando-se nas normas da empresa e
da aviacgido.

Pesscalmente era extrovertido, brincalhio®™, azlegre.
Relacionava-se muito bem com os superiores, pilotos, pesscal

administrativo e de manutencdo.
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migos, organizade = metédico. Respeitava periodos de descanse e néo

U]

=z uso de remédios. Ko dia anterior 20 acidenie, permanecsu em

[ R

=y

¥

9]

252, Sem eXCessos.
(2). Co-piloto
O co-pilotc tinha 22 anos, era scolteiro e morava com 0S5 palig.
Era piloto comercial ha 2 znos e tinha sido zdmitido na CGRA,

13 dias antes do acidente.

Profissicnalmente foi descritoe como observador e muito

interessado em aprender. Por vezes, era encontrade noe hanger 4=
manutencic dasg aeronaves, perguntandoe sobre o trakbalho do
mecinicos.

Possuia iniciativa e refletis sobre as situagdes de trabalho e
as ordens gue recebia. Ao entrar para a empresa, J& havia realizado,
por conta prépria, curso da aeronave Bandeirante, mddulo "Ground
Schoal™.

Os seus colegas o0 consideravam Come uUma pessoz inteligente,
alegre, calma, segura e de facil relacionamento, dotade de grande
auto-estima e auto~contiancga

(3). A interacgdo da cabine

0 co-pileteo, desde gue ingressou npa empresa, vbou & des 13
diag qﬁe 14 esteve cvom o comandante, & todos os vdos foram feitos na
rota onde ccorresu o aclidenie.

Todas as infoermacées levam a acreditar gue havia um bom
ambiente de cabine com essz tripuiagfo. O ¢omendante propiciava =z0s
co-piloteos =& oepertunidade de adgulvir conhecimentos e tomar
iniciatives, instruindo-os e monitorandc-o0s nessas oczsides. Esse
comportamente deo comandante ia =o enconbtroe do co-epilote, gue tinhe
muito interesse em aprender.

{4). Organizacio

A ORA estava reiniciando suas operagbes na regido. Rezlizavsa
vdos para a TAM - Transportes Bkéreos Regicnais S/, na condigdo de
sua empresa asscgliada.

O agrupo de pilotos da empresa considers a carga horédriaz pars
guem atus nesss rota comoe trangidila (01:353h de véo de Cuisbg até
Vilhena, 15 minutos no sole, mais 50 minutes até Jiparang, onds
fazem o pernoite, regressando no dia seguinte).

O clima de trabaihe era considerado muito hom, sendo
favorecido pelo relacionamento interpesscal pilotos - presicdente da
empresa.

Quzanto &s condigbes meteoro

3
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dgicas, o tipo de formacio



encontrado no dia do acidente, nd&o chegava & ser considerado uma
ancrmalidade para o0s piletos. O presidente da empresa, tratando do
tema, posicicnou-se dz seguinte forma: "essz rota & sempre assim,
mais ou menos 15 vezes por més. Era um mav tempo normeEl... &
preferivel pular um pouguinho - enfrentar as formacgdes de nuvens,
gue desviar e atrasar o0s passageiros e ter gue reportar”. Esta
mentalidade pode ter interferide nes pilotos, no sentido de
menosprezar os efeitos adversos e as consegiéneias de adentrar em

condigdes meteoroldgicas pesadss.

14. Aspecltos ergondmicos

Nada a relatar.

15. Informacdes =sdicionais

Nada a2 relatar.

IV. ANALISE

O PP-8BJ tinha a2 intengdo de rezlizar o vdo TAM-538A, gue wvai
.de Cuiabd para Vilhena, sendo tripulado por pileotes de outra empresa
(ORA TAXI AEREQ). Por exorbifar dos propésitos da investigacio, ndo
foram pesguisados o3 aspectos legszis cue conferem licitude a2 esta
transacio.

As condigdes metecrolégicas da rota eram adversas, confirmadas
pela carts de prognéstico de tempo e pelos boletins meteoroldgicoes
{METAR, TAF e SIGMET), indicando uma &rea de instabilidade em tfoda
regifo Centro-Oeste.

Os pilotos tinham conhecimento deggase informacgdes e sabiam gue .
teriam pela frente a presenca de nuvens estratos-cimulos, grandes-
cimulios & atéd cimulos~-nimbos.

Chserva-se, entretanlto, gue apesar de terem cifneis de todoes
asses 4aces, oS pilotos optaram por rezlizar o vho normalmente,
constando como fnica modificagio a mudanga do nivel de vdo, guando
este J4 estava acontecendo.

Algumas circunstancias devem ser destacadas diante de tal
situag8o: nessa regifo, durante essa épocaz do ano, existe uma ceria
freqiéncia de se deparar com mau tempo, gerando um hdbito de se voar
em condigdes adversas, o gue acarreta nos pilotos a tendéncia de
desprezar o risco do vde em tailis condicdes! no caso especifico desssz
empresa, navia uma preocupacic no cumprimento dos horarios, como
forma de bem atender o8 passageiros ( ver comentérios do presidente
da empresa noe item 13-(4)).

Paralelamente a adversidade meteorolédégica, cabe zmnzlisar mais
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detalhadamente a composicio da tripulacgfo. 0 comandante ers um
pllote bastante experiente, todavia, apresentava alguns problemas de

N

ordem fisioldgica. % sabido c¢ue & orientzcfo espacial ne homem
basela-se nos olhos, ouvido interno e receptores proprioceptivos
localizados em misculos, tend®es, articulagbes e ligamentos. O
citadeo pileto wpessuia deficiéneia visual, =2alteracdes auditivas,
atercsclerose e obesidade gue, aliadas 3as condigdes atmosféricas
presentes, poderiam ter provocado uma desorientacgdo espacial.

0 co-pilote estava fisiologicamente apto e sem restricBes por

ocasiao do acidente, porém, nio se pode excluir também  ums
possibilidade de occorréncia de desorientacfo espzciz) (efeito
Bazrani). Uma outra observacédo a ser levantads guantoc a esse pilote,
diz vrespeito & sua pouca experiéncia e pouca idade, guando

radas &3 do comandante, gue podem ter dificultado

o

m

ificagdo de algume anormalidade, ou mesmo inibido algum

£
iniciativa gue se fizesse necesséria, considerando a hipdtese &

4}

gualguer incapvacidade fisica total ou parcial do piloto em comando.

A aeronave ericontrava-gse ermnm beas condicdes de
aerconavegabilidade. NEc tirnha panes reportadas e seus servicos de
manutencdo eram periddices e adeguados.

Durante as investigagdes do acidente, constatou-se gue a parts
externa do aileron direito veio a £falhar, desprendendo-se da asz,
devido a uma sobrecarga de modo brusco. Para gue esse fato pudesse
ter scontecido, & viavel supor gue o mesme foi submetido z deflexio
brusca, estando a aeronave com uma velocidade bem superior &
velocidade de manobra (Va). BAssim, considerando a deformacic do
bordo de atague do aileron e © seu desprendimento, esta aeronave
esteve expostaz a alta velocidade e a elevada cargs aerodinimica,
assoclads a uma deflexdce toda para cima do referide aileron, de tal
forma que expds boa parcela do seuv bordo de atague ao longo do
intradorsc dz zsa.

Tudo indica cue este acidente foi o resultado de uma ma

anélise das condig atmosféricas reinantes, considerando & rotins
de operacio nacuel rotz sob condigdes adversas, e a preccupacic em
cumprir o horério estabelecido pela empresa, de tal Torma gue a

zeronavs, por nio ter realizade os desvies necessérios naguele

Lrecho, veio a enitrar em atitude anormal, perdendo o aileron direito

ey

¢s wpilotos n&o puderam, ou conseguiram, reestsbelecer o véo

normal.



V. CONCLUSAO

1

Fatos:

2.

je N

n.

et

j.

¢ PP-SBJ dececlou dia 23.03.93, &s 17:5300, para executar o vOoo
TAM-558 A (Cuiaké MT - Vilhena RO).

A zeronave estava gsende tripulada por pilotes pertencentes & ORA

TAXI ARERED.

0
<
o
G

O comandante era experiente e gualificado pars rezlizar

O comzndante estava com © seu Certificade de Capacidade Fisica
valido apenas por 120 dias, com restrigfo wara vdo solo, e

devendo usar lentes corretoras:

O co-pilote estave em instrugidc para co-piloto de E-110:

A aeronave encontrava-s2 em condigdes adeguadas de manutencdo;
As condigdes meteorcldgicas na drea do acidente eram adversas;

Nao se pdde determinar guem estava nos comandos no momente do

acidente;

A azeronave saiu de pesadas formagdes, em atitude anormal, wvindoe

i}

a colidir com o solo;

Todos os sels ocupantes fazleceram e a zercnave teve perds totsal.

Fatores Contribuintes

-

[~

Fator Humanc

(1). Aspecto Fisioldgico: Indeterminade. NZo0 se pode descartar =
rossibilidade de uma desorientagio espacizl do comandante,
nem t&c pouce um mau sibito, uma vez gue o mesmo possuia
deficiéneia wisual, alteracdes auditivas, atercsclerose
obesidade e estava sob acompanhamento cardiolégice. Quanto
20 co-piloto, pode-se cogitar também de uma desorientacio

espacial , n&o ligads & restricio fisica, mas uma

111

.

efeito Rarani.

by

desorientacio do tipo

{2). Bspecto Psicolégico: Indeterminade. O co-piloto, comparado
com o comandante, que também era seu instrutor, tinha pouca
idade e pouca experiénecia. Esses fatos pedem ter
contribuide de ferma & dificulitar a2 identificacio de ums
anormalidade, ou de inibir uma agic gue se Tizesse

necessiria.



h. Tator Material

N&o hé indicios de gue este fator tenha contribuido parz o
acidente,

c. Fator Opsracional

{(1). Condigdes Msteorolégicas Adversas: Contribuiu. As condices
meteoroldgicas reinantes, c¢om a presenga de formacdes
[ E

pesadas, interferiu diretamente ne vdo, conduzindo-¢ a uma

circeunstidncia anormal e irreversivel.

(2). Deficiente Coordenacfc de Cabine: Indeterminade. pode ter
contribuldo em funcgio da ¢rande diferenca de experiéncia e
qualificacgdo entre os piloteos, impedindo wuma posicio de

maior iniciativa por parte do co-piloto.

(3). Deficiente Julgamento: Contribuiu. Os pilotos avaliaram
inacdeguadamente as condigbes meteorclégicas, wna vez gue
tinham essas informegBes previamente e evam gualifieczdos

para esse tipo de avaliacdo.

{4). Deficilente Planejamento: Contribuiu. EBEste item vem
corrcherar com o antericr. Come os piloctes <& tinham
conhecimente das condigbes meteoroldgicas gue feriam na
rota, ac tenltarem reazlizar o vdo conforme a suz previsie,
demonstraram uma inadeguada preparacio, pois nEo se
evidenciou =z possibllidade de um desvio, ou mesmo de um

redresso.
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(5). Pouca Experiénecia d
reduzida experiéncia de vd0 na aercnave por parte do co-
pilote pode ter contribuldeo, princinalmente considerando =z

hipdtesse de incapacitacio do comsndante.

{8). Deficiente SBupervisio: Contribuiu. A Precgupacio da
empresa, = em particular do seu presidente, nc cumprimento
des horaries, em cdetrimente até mesmo da seguranca de véo,
denota uma falta de superviszio adeguada ns execucio das

suas tarefas a nivel operacional.

VI. RECOMENDAQOES
1- AO SERAC VI

(RS 023/95)-(RS 024/93)
- Devera promover semin&rios de Segurancgs de Véo em Cuiabéd-MT,
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b. Fator Material

N3o h& indicios de ague este fator tenha contribuido para o
acidente.

c. Fator Operacional

(1). CondicBes Meteoroldgicas Adversas: Contribuiu. As condiges
' metenrolégicas reinantes, com a presenga de formagoes
pesadas, _interferiu diretamente ng v8o, conduzindo-o & uma

circunstdncia anormal e irreversivel.

(2). Deficiente Coordenagdo de Cabine: Indeterminado. pode ter
contribuido em fungdp da grande diferenga de experiéncia e
gualificacio entre os pilotos, impedindc uma posicao de

“~._maior iniciativa por parte do co-piloto.

(3)., Deficiente Julgamento: Contribuiu. 0Os pilotos avaliaram
inadequadamente as condigtes meteoroldgicas, uma wvez gue
tinham essas informactes previamente e eram gualificados

para esse tipo de avaliagdo.

(4). Deficiente Planejamento: Contribuiu. Este item vEem
corroborar com o anterior. Como o0s pilotos Ja& tinham
conhecimento das condigles meteoroldgicas gue teriam na
rota, ao tentarem realizar o vf6o conforme a sua previsao,
demonstraram uma inadequada preparagdo, pois nao  se
evidenciou a possibilidade de um desvio, ou mesmo de um

regdresso.

(5). Pouca Experiéncia de V8o na Aervonave: Indeterminado. A
reduzida experiéncia de vdo na aeronave por parte do co-
piloto pode ter contribuido, principalmente considerando a

hipStese de incapacitacao do comandante.

(¢). Deficiente Supervisdo: Contribuiu. A preccupacdc da empresa
ORA, no cumprimento dos horarios, em detrimento até mesmo
da seguranga de wv&o, dencta uma falta de supervisao
adequada na execucao das suas tarefas a nivel operacional.

VI . RECOMENDACOES

1- A0 SERAC VI

- Deverd promover semindrios de Segurancga de Voo em Cuiaba-MT,

12
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destacando a importédncia de um adeguado gerencismento de cabine, por

ocasido de situscBes conflitivas envolvendo diferentes niveis de

formacdo da tripulzgio.

o
[¥]

- Dever& ainda concentrar atengic no gue se refere

2
@

condigdes climeatoldgicas da regilic, como fator de restrigio e
aprofundada andlise, na realizacio da atividade =zérez.

2- A TAM - Transportes Aéreos Regionaig S/A e & ORA TAXI ABREQ

(RS 025/95)~(RS 026/95)

~ Deverio dar ampiz divulogacdo deste zeoidente & seus
tripulantes, destacando a importéncia de se realizar uma boz anilise
meteorciégica, comoc forma segura de se desenvoiver =z atividade
agrea.

- DeverZo, ainda, através de seus Agentes de Seguranga de Vo,
desenvolver um trabalhe de conscientizacgio Junto 208 saus
funcionérios, no sentide de destacar a importéncia da seguranca de
vdo, caracterizando-a como o servico da mais alta qualidade gue deve
ser oferecido aos seus c¢lientes, em detrimento de valores mencres
ditados rela pantualidade a/ou assiduidade, guando taigs

caracteristicas afrontarem a Seguranca de Véo.

Em, 2C/70C /95.
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